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Op 4 augustus wvertrok SF-340 SE-ISE wanaf Eindhoven na een spuitbeurt bij
Aerofurn. De SAAB drasgt nu 5AS kleuren en de naam "Ulv Viking". (herofurn)d

De kleurrijke door Shell ingehuurde BAe-125 series BOOE G-BURY wvan Corporate
Jets deed eind moveinber Eindhoven aan veor onderhoud. {Aerofurn}

Bij Aerofurn hebben ze "t er maar druk mee. Hoe deze gestripte Yak er na de
spuitbeurt bij stond is te zien op de yoorkant van dit nummer. (Aerofurn)
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Turkije bleek in de eerste week van november iets dichter bi] huis te liggen dan
we altijd gedacht hebben, De wolkelizanse cefening "Opstap" zorgde ervoor dat
enkele F-16's een pasr dagen uitweken naar de “turkse" vliegbasis "Ypzilon® die
toevalligerwijs wel héél erg dicht bij Eindhoven lag! Een cefen-deployment dus
maar het was wel een aardig voorproefje wvan het toekomstig gebruik wven de
vliegbasis Eindhoven.

In deze ACE eircdelijk eens een ingezonden stuk, en gaen we onder andere de
reuzegezel l ige spottersavond debriefen. Bovendien hebben we twee tripverzlagen,
waaronder een uit Hawaii. 1s de ietwat aangepaste voorkent sl cpgevallen 7
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S GE tjes

SPOTTERSAVOND

Met een goede opkomst en een uitbundige sfeer hebben we onlangs de spottersavond
tot een goed einde gebracht. Er hadden gelukkig genoeg mensen de kou getrotseerd
om de ruimte te wullen, als dank werden ze getrakteerd op een overvliced aan
dia’s en natuurlijk een hele hoop gezelligheid. Een fotografisch wverslag ven de
recente persreis door Denemarken beet de spits af, gevolgd door de herkennings-
guiz die toch voor de meesten moeilijker bleek te zijn dan verwacht. Asp de hand
van 25 poortwachters, wWrakken, deceys en museumstukken moest het publiek de
lokaties in Mederland, Belgié of Duitsland bepalen, Ook Pieter Jansen was in
enkele gevallen het spoor flink bijster maar hij had toch genweg punten om als
Winnaar uit de bus te komen. Zijn prijs: een gratis ACE-abonnement vaor 1994. De
andere mededingers hadden het er in meer of mindere mate slechter wan af
gebracht. Wie (per ongeluk. ?) het antwoordformulier wvan René Dolfsma heeft
ingepikt wordt verzocht deie weer in te leveren want ook hij wil graag weten hoe
hij het er.af heeft gebracht! Maar dat even terzijde. Tijdenz het makijken van
de guiz-resultaten verraste Dick Lohuis menigeen met een zeer frasie serie dia's
uit de periode 1967 tot 1979, Tijdens de wvoorstelling Waren de "“oehsi® en
“aahs!"™ wit het publiek niet wvan de lucht. Als afsluiter wes het ondertussen
flink berucht geworden spottersarchief weer uit de kast gehaald met esen hele
reeks aanvullingen. Vooral het topen van ontblote achterwerken Lijkt een nieuwe
rage onder de spotters te zijn geworden, dat lesk termminste uit de getoonde
dia‘s. Gelukkig waren ook andere streken en excessen vertegemwoordigt zodat
bijna iedereen met de tranen nog in de ogen huiswaarts kon keren. lederssn
bedankt voor deze gezellige avond en tot de volgende keer!

LIDMARTSCHAP 1994

Nu is het toch echt tijd geworden om het |idmsatschapsgeld wvoor volgend jaar
over te maken. Wie nog steeds niet weet hoe dat moet kan desgewenst pagina 1
razdplegen woor het bank- en giro-nummer. Het giro-nummer blijkt onlangs te zijin
geWijziod in 10 &5 135, dus let daar even op. Zoals ondertussen bekend mag ziin
hebben we de tarieven gelijk met worig jasr weten te houden:

Losse numers exclusief wverzendings: f 3,00 per nummer
Losse nummers inclusief verzending: f 5,00 per nummer
Los abonnement ACE £ f 22,50 wvoor 1994
Lidmaatschap SGE + abonnemert ACE : F 25,00 voor 1994

VERHUIZING

Op twee man na is nu -sinds we met dit blad begonnen zijn- de gehele redactie

verhuist. Deze keer heeft Frits Widdershoven zijn biezen gepakt. Wie hem Wil

bereiken kan dat doen via het volgende postadres, bellen kan natuurlijk ook:
Frits Widdershoven postbus 1265 5602 BE Eindhowven 040-521127



IN DE LANDING

MILITAIR OKTDBER 1993

04 71-0880 C-94 T5ALS ¥
05 E24/314-TW  Alpha Jat GE314 dep. D&
E143/314-UJ Alpha det GE314 dep. 06
05 BD-.. Mirage 5BD &2sm *  EMSGEM
o7 594 F-5B F36skv dep. 03
A-218 AlL.TID GpH
08 Xoius Wegsex HC.2 22sgn %
11 A-499 AL 111 GpH
A-520 Al.111 Gph
13 C5-03 HE.T4LB 21sm 2x
14 A-247 AlL.TII GpH
A-292 Al.111 GpH
A-343 AL.IILIT GpH
A-5489 AL.T11 GpH
15 L-02 PCT EMVO *  1535u
A-589 ALTHT GpH
18 A-292 AL.LILI GpH
A-495 Al.111 GpH
A-499 AL.111 GpH
22 A-275 Al.111 GpH
26 C5-03 H5.T48 21sm
H-24T ALIII GpH
27 A-275 AL 111 Gp#

Voor eindhovense begrippen was oktober niet eens zo'n slechte meand. Het begon
al goed met twee franse Alpha-Jets die op de vijfde een bezoekje kwamen brengen
gan 314. Op de zevende mochten we zowsar een npoorse F-5 verwelkomen, deze
nostalgie was natwurlijk méér dan welkom (beter laat dan nooit, toem het
sindhovense 314 sguadron nog regelmatig near noorwegen ging kwamen ze hier niet)
masr helaas was deze F-5 ook el tijdens de recente open dag hier. De F-5 was in
Wederland am op Volkel een bijdrage te leveren aan een wazig experiment met een
nieud soort radar. Op dezelfde dag dat de F-5 weer vertrok kwam er tevens een
levensechte Wessex overgeklspperd, hoewel we wan verscheidene kanten hebben
gehoord dat dit oudje gelezen i3 heeft tot nu toe niemand de moeite genomen dit
even aan ons door te geven (waarvoor dank). Op de dertiende bracht de C5-03 het
stoffelijk overschot wvan een in Bosnié gesneuvelde WH-militair naar Eindhoven.
De rest van de maand werd gekermerkt door weinig interessants waaronder veel
Alouettes en nog eens dezelfde HS-T48.

MILITAIR  WOVEMBER 1993

01 J-140 F-16A 311sgn dep.D4
1-194 F-16A Iilsgn dep.Dé
1-619 F-168 311sqn  dep.04
I-628 F-164 306sqn  dep.04
J-637 F-164 306sgqn  dep.04



J-B42 F-164 30ésgn  dep. 04
NEY. ') F-16A 306sgn  dep.04
NET.™:) F-16a I06sgn  dep. 04
03 CH-0B C-130H 2lsm =
124 EH=a.s C-1304 20sm ® npafg2ge
15 204 An. 2% Szalnok
LL41T Tarnado JBG3E
19 204 An. 26 Szolnok
304 P-3CCIT) MarPat
AT=.. Alpha Jet Ou
30 7 Gazelle 7

Het begin van de meand werd gekenmerkt door de oefening "Opstap" waerdoor
Eindhoven vier dagen lang asangezien werd wvoor de turkse basis “Ypsilon'. Acht
F=16't van Volkel zochten gedurende deze tijd hun heil op deze geimproviseerde
thuisbasis en waarschijnlijk ook -om geheel in stijl te blijven- bi] de lokale
shoarmees. De mannen van Volkel mochten niet gebruik meken wan de faciliteiten
op Eindhoven en moesten daarom alles van Volkel naar Eindhowven overvliiegen met
F-27's. Op de wijftiende kwam een hongaarse delegatie de stand wan zZaken in
Nederland controleren in verband met de CS3E-verdragen. Hiervoor hadden ze een
Antonoy 24 mecgenomen die hen vier dagen later ook weer ophaalde. Op de
vijftiende everneens een Tornmado van Lechfeld die een nachtje overbleef op het
334-platform.

CIVIEL _ AUGUSTUS 1

01 00-J4BS Lj35 Jet Business JABATRST LEAS/EEBR
SE-DGP F28 SAS SASPTSS == == ESSA

02 C5-TEV 7 TAP TAPRETS LPFR/LPFR

03 PH-TVR 37 Transavia TRAI2B/T LGIR/LGIR
TC-5UN 737 Sun Express sSH52a1 LTAL/LTAI

04 G-O5CC PA3Z Flant Aviation EGS5/EGSS
PH-TVS a7 Transavia TRAT4D/3% LEPA/SLEPR
SE-ISE SF3 SAS SAS9TS2 ====/ESHA

05 G-5KKB PAZ1 Bul ldog Awiation EGSR/EGSR
oY-CsA PAZB ELLX/EKHG
TC=JUH T2T Sul tan SUTLDS /& LTBJ/LTRY

06 D-IERH PASD EDDM/EDDM
TC-JUC 727 Sul tan SUTLET /4 LTBA/LTEBA

09 CS-TEV FETY TAR TAPRETE LPFR/LPFR
D-IERH PASD EDDM/EDDM
- TMLA Ce30s EDWH/EDWH
DO-MLS PAZE EBLG/EBLG
SE-DGA F28 5AS SAST24 ====fESSA
SE-DGB F28 Linjeflya/sSAS SASY240/9750 ESSA/ESSA 15

10 PH-TVR 137 Transavia TRAY28/T LGIR/LGIR
TC-5UN T37 5un Express SK5280/1 LTATSLTAI

11 G-BSCN TB820 T&G Engineering EGTF/EGTF
G-ORJB ce500 EGNX/LKTV
PH-TVR FET Transavia TRATLO/39 LEPASLEPA

12  OY-CGW MuZ Jetair FOX296 EKRK/EDNU/EKRE
TC-JUC Ter sultan SUTLS5 /4 LTBJ/LTBY

13  D-1ERH PAGD EDDM/EDDM
TC- JUH s Sul tan SUTL93 /4 LTEA/LTEA

15 G-PROP AAS Blackbush Sof EHAM/EGKB 16

16 CS-TEV FETS TAP TAPRSIE LPFR/LPFR



17

13

1%

20

24

25
26

27

30

3

D- IHCS
Ha40.JC
00-JBE

G-CLUE
PH=TVR
TC-SUP
b= TCOA
0o-PVL
oY =847
PH-TVP
F=GHLN
N12245
SE-10R
TC=JUH
B-EIRH
G-KJET
aY-BaT
TC=JTC
SE-DGC
CS-TEV
D= 1C0A
G-SULT
o= LAV
oY-BJT
D-1COA
F-BTMH
N12245
PH-TVS
SP-FYC
TC=5UP
o0-LxY
PH-TVS
0- TAWK
G-1LEL
OY-5RR
TC-JUH
D-EHJD
D=GEJJ
G-BSCH
Of=5RE
ARAE0
CS-TEV
F-GMJP
O0=WAT
oY - SRR
D=IVHP
DE-DYK
0Y-8PM
Oy -SRR
PH-TVS

PH-AFA
PH-AHR
PH-FuM
PH-HFH
PH-EIK

Be58
TC&90
Ba20

PASG
a7
a7
Be202
EHEQ
SHH
a7
Da20
Ce4Zs
PaLS
Tar
PASD
Be90

37
F28

Be2d0
Ce210
Celv2

Be200
PASL
Celtds

AASA
a7
Celv2
a7
Befl
Ce3l3
F27
Ter
PA2S
PA3L
TB20
F27
Tul5é
Va7
Bedl
=l
F27
Ceail4
Mozl
SAZ26
F27
37

11
16

13,19
10

Semitool Inc
Jet Business

Transavia
Sun Express
Wiirth

detair
Transavia
Leadsir
Inductotherm

Sul tan

Biggin Exec
Jetair

Sul tan
Linjeflyg/SAS
TAP

Wiirth

Jetair
Wiirth

Inductotherm
Transavia

Sun Express

Transavia
Deutsche Leasing

Star Air
Sultan
PAZE

T&G Engineering
Star Air
Sultan

TAP

Western Afr Taxi
Star Air

KfS Merlin
Star Air
Tranzavia

PH-KNU
PH-HLF
PR-NCE
PH-PEL
PH-PIE

JapsE1 /2
JABAELSS

TRAT28/T
5X5280/1

FOWZBT
TRAT4D/ T3P
LEADRON

BUTHPS /&
BHE 106

FOMZB7
SUTGS3 /4

SASYTS0/9240

TAPPS16

FONI14/XT101

TRAT2B/T
SXS280
TRATLD/3G

ERRITIESITY

SUT&Y5 /6

SRRIT2/3
SUTLOT G
TAPFH1E

SRRATESS

SRRATVEST
TRAT2E/T

13

19

T

19
14,17

PH-PTC
PH-SBD
PH-SBN
PH-SBO
PH-5BP

EDZZ/EDZZ
EGSC/LIBP
EBBR/EDDM
EGS5/ERBR
EGGD/EBER
LGIR/LGIR
LTAI/LTAL
EDDL/EDFE

19

EBZZ/EHHV/ERZZ

EERK/LSIH
LEPA/LEPA
EHBK/EGBE
EGEB/EGEE
LFPN/ESG]
LTEJ/LTEY
EDDM/EDDM
EGES/EGSS
LSZH/EGCE
LTBA/LTBA
ESSA/ESSA
LPFR/LPFR
EGPH/EDOP
EGPH/EGT!
EBAW/EBAK
EKRK/EGSS
EDOP/EGPH
LFSM/LFSM
EGSS/EGSS
LGEIR/LGIR
ETBS/LFOO
LTAI/LTAL
EBAN/EBAM
LEPASLEPA
EDOP/EDOP
EDRY/EDRY
EKCH/EDBT
LTEJ/LTE
EDWC/EDWL
EHSE/EDLN
EGTF/EGTF
EDBT/EDET
LTBA/LTEA
LPFR/LPFR
LFLM/LFLW
EEKT/ETES
EDBT/EDBT
EDWVV/EDVY
EBZZ/LFPT
EXYT/ERAHN
EDBT/EDBT
LGIR/LGIR

20
20

29

24

20

30

n
m
m
20
20

4,12
1



PH-5B5
PH-5DA
PH-5DB

00-RJL
0Q-RdJ2

2
"
24

9,10,16,30
23,24

PR-500
PH-5PE
PH-5WM

00-YCD
0a-vCl

9,12
25,30
20

13
3

PH-TGA
PH-683

Augustus werd gekenmerkt door de vakantietijd wat onder andere gekermerkt werd
door wveel wvakantiecharters. Sultan wist op het eind van de masnd de sleur te
verbreken door een Tupolev 154 in te zetten. Star Air wloog veor Fhilips diverse
malen naar Berlijn. Aerofurn kreeg deze maand de SE-DGA, DGH en DGC wvoor een
spuitbeurt op bezoek.

CIVIEL

01

02
03

o7

04

o9

10

13

14

15
16

D-TLOR
G-BMID
H12245
OY-SRR
00-EGH
DO-WAT
OY-SRR
TC-JUC
D-18CK
OE-FHL
Y -SRR
PH-RRB
TC-YAB
CS-TEV
D-GGGA
G-BMFD
G-BHID
00-Cop
0o-181
00-1Bd
PH-TVU
D-1DBU
F-GFYD
G-LAKH
HY2104
DO-1IBI
D-1ERH
G-SWET
oY -JED
TC-JUH
0E-G5C
oY-JED
CS-TEU
F-GFVO
HFOOVL
H&TIG

PH-TVE
G-0BWC
B-CITI
F-GIAL
TE=JUC

SEPTEMBER 1993

PAZT
Be?0
Ce425
Fev
R22
TCAT0
F2T
Tl
Ced 14
Be®D
F27
Fed
a7
57
PAZ4
PRZT
BelD
B20&
Ce500
HP13T
737
FAGZ
BASIT
BAe31
PAST
Ce500
Dasl
Ce500
SHM
7
Daid
WM
a7
PAZIT
G1159
PAZRIT
37
BACTT1
Do328
Be200
Ter

CEGA
Incuctotherm
Star Air

EG Heliservice
Western AT
Star Air

Sul tan

Afrlink
Star Air
Fokker AF&ET
Sul tan

TAP

Birmingham Aviation
CEGA

Publi Air

Ibis

ibis

Trensavia

A5 Vosges
Lakeside

Ibis

Air Commuter
detair

Sultan
Tyrolean Jet
Jetair

TAP

AS Vosges

DSC Tramsportation
Guida KG
Transavia
British World
Dornier
Alzair

Sul tan

SRE1FES
SRR180/1
SUT&95 /6

JARDE
SRR1B2/182E

SUTA%E/ 4
TARYG1E

ATHSG4 S5

TRAT28/T

LESDIP

FOX344
SUTLYS /6

FOX3AE/LEE
TAPYG1&

TRAV2B/T
BAFAS14/5
DOR152/3/445

SUT495/6

EDMS/LEKY
EGHR/EGHR
ETON/EDDL 2
EDBT/EDBT 02
EBAW/EDLN
ETBS/EBKT
EBBT/EDBT 03
LTEJ/LTE
EDTE/EDTK
LOWS/LOWS
EDBT/EKCH
= === fEHWD
LTBA/LTEA
LPFR/LPFR
EDVY JEDVY
EGEB/EGBB
EGHR/EGHR
EBNM/EHZZ

EBAMW/ESGP/LFST 08

EEAW/EBAW
LGIR/LGIR
EEPB/EKPE
LFSG/LFSE
EGPD/----
EHRD/EHRD
LFST/EBAK
LSZH/EDDM 10
EGNX/EBBR
EKRK /EDDN
LTBJ/LTBY
LEGE/LOWI
EDDN/EKRE
LFFR/LPFR
LFSG/LFSG
EGLL/EGLL
EDYRSEDDN 16
LGIR/LGIR
EGSS/EGSS 16
LFPB/LFPB/EDMO

!
LTBJ/LTBY



¥ OY-FFC ce501 Muk Afr MUKT4ET /2 EKCH/EKCH

19 G-DBWD BACT111 British World BAFSSTT EGSS/EGSS 20

20  CS-TEV 737 TAP TAPS&TA LFFR/LPFR
MEFC Be33 ML Services EHBK/EHGG
OY-ATZ Mug Jetair FOX380 EKRE/EKRE

21  D-INTM Ca551 MTM Transport EDQC/LFST/EDDM
G-BSCH TB20 T&G Engineering EGTF/EGTF
G-BRAB Bael4s British World BAFBGES/T EGCC/EGCC 22
HE-GEX BeS5 LEGG/LSGE
PH-TVR a7 Tranzavia TRAT28/T LGIR/LGIR

22 D-1ERH Dasd EDMS /EDDM
F-GEPE PAIAT Pan Europetne AS LFLB/LFLE

23 D-1IMTM Ce551 MTH Transport EDDM/ESGF/EDQC
DO-MR 1 MD520H Heli Stevair EBBT/ELLX
TC-ONB A320 Omur AirfSultan SUT&F5 /6 LT /LTEJ
HA-SHZ Cl&aot !

24 D-1FFF PASO EDRZI/EDRZ
DO-MR{ HDS20H Heli Stevair EBZZ/EBAMN

27 C5-TEU Tar TAP TAPRE1S LFFR/LPFR
G- LOGT BAe31 BAe EHRD/----
00-YWE BZ0& Heli v.Wulpen EHZZSEBLT
aY-BJT Sk detair FOXLOD EBKT/EDDN 28

28 D-ALLA bcy Aero-Lloyd AEFOZ6/37 ECDS/EDDS 29
b-COCA Lj35 Ml lers GmbH EDOL /EDDL
b-1EFB BeZ00 Flugbereitschaft EDTE/EDTE 27
- THTH Ce551 MTH Transpaort EDQC/ESGP/ESGE 20
F~GGMD MOES ACM French Airlines  ADM9B91/2 LFPO/LFPD 29
HB-VGG HS125 Bosch AG !
O0-WAT TC&%0 Westarn AT EBKT /EDCN/EBKT
Oy - ki EWM Jetair FOX2B84/2B4E EKRK/LFLC/EHGE
oy-gdr ShM Jatair FOX351 EDDN/EHRD
oY-BCL PAZE EKCH/EKCH
PH=TWR 37 Transavia TRAT2E/T LGIR/LGIR
G-LAKd BAe31 Lakeside -

29 D-IMTH Cas51 MTM Transport ESGP/ESGP

30 85545 Tul54 Sul tan SUTS95 /6 LTBJ/LTR
HB-LLP M Afr Material AMG 14071 LSGG/LSGE

PH-ABD 1 PH=GYS 28 PH-S0K 9,10

PH-BOA 22,25 PH- JGE 6,8 BH-SBF [

PH-DUS 6,12 PH-MRA 10 PH-SVG 13

PH-EMC 21 PH-PAD 28 PH-TED 1

FH-FUF 7. 1011 PH-PEL 3 PH-TGC 3

PH-FWI 720,21 PH-RPM 25 PH-VEU 3

PH-FUM 17 PH-5N. 21 PH-VSW 20,21,27,28

PH-GED &, T

DO-RJL 6,7,13,20,2%,27 0O-RJo 21

DO-RJP & 00-vCi 10

September bracht weer leuke bezoekers op ons veld. Airliners van British World
(voorheen British Air Ferries), AOM French Airlines, Aero-Lloyd en Omur Air met
een Airbus A320 op een Sultan wvlueht. Op de 14e eindelijk weer eens een
Gulfstresm. Dornier is bezig met het beproeven van hun jongste telg: de Dornier
328 die op de zestiende Eindhoven twee keer aan deed. Op de 23e en de dag daarna
een leuke belgische helikopter in de vorm van een MD.520M Motar ("Mo Tail
Rotor®) maar de meaicaanse Challenger spande deze maand toch wel dé kroof. De



opslag wvan Fokker werd tegen het eind
N244Mh. F-28 PH-RRB vertrok op de 3e naar Woensdrecht. BASE maskte in september
gebruik van de Lekeside Jetstreams G-LAKH en G-LAEJ, terwijl op de 2Ve de ex-

Loganair G-LOGT werd

CIVIEL OKTOBER 1993

iy
4

o7

1
12
13
14

18
19

20
21

G=CITY
Cs-TEU
F-GIML
F-GLIM
G-BMZD
G-CLUE
RALZ4T4
D-GMAT
N12245
PH-TVR
HALOML
D-ELGT
G-BSCN
HB-GIK
TC-GRC
D-ELGT

G-DJCH

C5-TEU
00-JES
PH-TWU
D-1DIW
OY-ARV
TC-GRE
ES-TEU
FH-TVR
1-Pdap
G-BPYR
0Y-JEY
G- FKKM
HB-VJL

P31
FETS
Bell
CeS60
BeR0
PAZ4
Yaki42
PAZS
Ce4l2s
a7
CL&DT
Celd2
TE20

Tul54
celd2
PAZ2

Lj35
737
B290
Mu2
TulSé
737
737
P180
PA31
Ce500

Lj35

afgeleverd.
_T"{:'"'- ko :.;_1

Woodgate Aviation
Tap

Air Vendee
Lunagrain
Cega

Orel Avia

Inductotherm
Transavia
WFC Air

TEG Engineering
Green Air

Metham

TAP

Jet Business
Transavia

Jetair

Green Air

ThP

Transavia
Piaggio
Haxwell-Brown

Danish Air Service

Kaye

TAPPE1E

TRATZEST

GRN4TS /&

TAP9516
JABS52/3 /4
TRATZT

%425
GRNATS /6
TAPPE1S
TRATZT

FPGADS

van de maand uitgebreid met de F-27

EGKB/EGNS
LPFR/LPFR
LFBL/LFSD
LFLC/LFLE
EGHI/EGHR
EDDL/EBAW 05
,f sama
EDTO/EDTD
EDDS/EGCC
LGIR/LGIR
/
EDLT/EDLG
EGTF/EGTF 08
LFSH/LGSC
LTBJ/LTBY
EDZZ/EDLT
EGHI/EGHL 10
LPFR/LPFR
EBBR/EDDF /EHAM
LGIR/LGIR
EDVV/EDDH
EKRK/LFRU/EKRK
LTBJ/LTBY
LPER/LPFR
LGIR/LGIR

& &

f
EHRD/EHRD
EHRD/ESGP/EHAM
EGHA/EGGH
LFRE/LSGE



TC- JUH Ter sultan SUT4RS/6 LTBJ/LTEY

23 RAG24L35 Yak42 oral Avia ==

25 C5-TEU 3T TAP TAPPS1E LPFR/LPFR
00-184 HP1ET Ibis EBAM/LFST

26  PH-TVU Tar Transavia TRATZT LGIR/LGIR
D-1DVF  Ce340 EDPT/EDPT 27
CO-HoP B20G publi-Air EBVM/EEBVH 27
00-184 HP13T Ihis LFST/EBAW
OY-BPM SAZ26 K/5 Merlin EKAH/EKAH
VR -CHO Ce500 Munford Development EGVM/EGVM

28 D-THLA PAd2 EDFB/EDFB
G-BSCH Thad T&G Enginesring EGTF/EGTF

31 SE-DEG Ces00 Euro Flight ESGRS ===~
NEZ23GA G1159¢C Gul fstream o

PH-AFA 29 PH-FWF 1w PH-58M 15

PH=ANF 30 PH=FWM 5,13 PH-SBO 13

PH-AKJ 19 PH-GYN 29 PH-582 )

PH-BRN 14 PH=-GYS 13 PH-SL1 19

PH-BHC 29 PH-HFH 6,5 PH-SHA 13,14

PH-DEF 8,15.18, PH=HVP 13 PH-SHB k|

17,18,19 PH-.BJ 29 PH-VDC 22
PH-DUS BASE PH=LMC L) PH=WSL 19
PH-FWD 4,5,6,8,13, PH=-MIT & PH-WVG 9
15,19,25 FH-FIE 1
00-RJL 4,5,11,18,19,25
00-VCD 18

Een tamme maand waarin de laatste charterviuchten van /93 plaatsveonden. Sultan
verraste ons nog even met de Green Air Tupoleve TC-GRB en GRC. Verder een
Challenger op de 5¢ &n op een mistige zondagavend een "hit and run® wvan de
Gulfetream IV WBZ3GA die bij Philips werd volgetankt. Eveneens bi] Philips de
Piaggio P.180 Avanti [-PJAP. De “Vooruit" demonstreerde voor Philips, het ziet
er werkelijk maar uit dat het weer iets beter gaat met het wliegbedrijf van onze
larpenboer. BASE leende in oktober weer eens een kist van een andere
maatscheppij, deze keer vloog de Beech PH-DUS wvan Turdus (Lelystad) diverse
malen woor BASE. Aerofurn voorzag Orel Avia’s Yak-42's RAGZ2434 en RA42435 van
een nieuwe verflasg. Verwascht worden nog een Yak-42, een Tupolev 204, een Boeing
757 en een Tupolev 134. Als afsluiter sen foto van BASE Jetstream PH-KJG:
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ACTUEREIL

316spN
De laatste avomdvluchten hebben irmiddels plaatsgevonden en het einde komt nu
wel erg snel. Het personeel is inmiddels op de hoogte gesteld owver hun nieuwe
functie binnen deé luchtmacht. Enkele
unieke personen bli]ven behouden wvoor
Eindhoven maar het merendeel zal toch
moeten verhuizen. In maart 1994 zal nog
een afscheidsfeest worden gehouden met
waarschijnlijk een kleine static.

Eigen toestellen

J-136 | A | 316
42 | & | 316
143 | A | 316 | naar 314 op 05-11
208 | B | 318
210 | B | 316
211 | B | 316
369 | B | 316
657 | B | 318
Ba2 | B | 316

33450N

Het squadrom blijft erg actief ondanks dat men nu minder wvliegtuigen en
personeel ter beschikking heeft. De trainingen en voorbereideingen voor de komst
wvan de C-130 en de KC-10 zijn in welle gang en daarnaast moet men de nodige
viuchten maken. Petje af voor het perszoneel van dit squadron. De C-10 is zoals
bekend buiten dienst gesteld en stast te wachten op een koper. Misschien dat wij
hem voor &én (symbolische) gulden kunmen kopen?

Wit c/fs

Wit /s

ooonoooooon
e - T I ISR P

™ =5

Wit cfs

Wit cfs
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Hadat we in het worige nummer de constructie mummers al konden vermelden weten
we nu ook de Klu-serials voor de Herculessen, het worden de G-273 en 6-275. De
driecijferige nummers hebben wvele “deskundigen® danig wverrast, ze zijn echter
afgeleid wvan de comstructienummers 5273 en 5275. Afleverdatum wvoor de G-273
staat nog steeds gepland op 24 januari op Erussel-Melshroek, de tweede C-130H-30
wordt in mei op belgische bodem verwacht. Bij 334 sguadron rekent men op een
staticnering van de twee Herken op thuisbasis Eindhoven vanaf 1 januari 1995.

Een ander landelijk hoogtepunt wvoor het squadron is dat WA van Oranje na een
ultra korte opleiding is geslaagd woor de viiegeropleiding. HWij wordt nu ook op
oparationele viuchten ingezet.

CHINQOOES (VOORLOPIG) MNAAR SOESTERBERG

In al hun wijsheid hebben de bewindslieden besloten de Chinook helikopters op
Spesterberg te stationeren. Dit s asangekondigt als een woorlopige maatregel
maar dat kan heel goed definitief worden. Hiermes maakt de KLu stilletjes waart
met het plan om alle helikopters (met uitzondering van de AB.412'3) op
Soesterberg te stationeren en van Gilze-Rijen een slapends basis te maken. Tot
nu toe was Eindhoven “getipt" als grootste kanshebber voor de Chinook in verband
met de transporttaak wvan deze helikopter, die overigens nog wel even op zich zal
laten wachten.

FDC-10 oOMBOUW OF SCHIPHOL

Hchonnell-Douglas, die eerder dit jaar het contract kreeg om de twee Martinair
pe-10's om te bouwen tot tankers wvoor de KLu, heeft dit contract weer uitbestesd
aan de KLM op Schiphol. De KLM was eerder zeer teleurgesteld dat niet zij het
contract wvan de KLu hadden gekregen, op deze manier hebben ze toch deze
prestigieuze order (mogelijk dat in navolging van de KLu ook andere luchtmachten
OC-10's gean ombouwen tot tankers) in de wacht gesleept, rTei het via
tussenpersoon McDonnell-Douglas. De eerste DC-10 wordt in 1994 voor ombouw bij
de ¥LM verwacht en zal dan als alles volgens plan verloopt in 1995 aan de trotze
nieuwe eigenaar afgeleverd worden.

ToWER FREQUENTIE VERAMDERD

be vertrouwde freguentie van Eindhoven Tower op de VHF-band is veranderd, sinds
kort fs de verkeerstoren niet meer te beluisteren op 121.1 mear op 131.0. Wie de
afgelopen tijd heeft geklaagd dat er zo weinig op het vertrouwde radiootje te
horen viel weet dus nu waarom.

BASE

De jongste aanWinst wan BASE, Jetstream PH-KJG, werd vanaf 1 oktober ingezet.
Deze KJG is inderdsad de ex-Metherlines KJG. Beechcraft PH-DUS wan Turdus
opereerde in oktober diverse malen voor BASE. Fokker 50 PH-DMO is ontdaan van
BASE titels en volgens de tam-tam 2ou dit apparaat bij de Viasmse Luchtwvaart
Maatschappij gaan vliegen, onderstaand fotografisch bewijs Lijkt dit te
beveatigen. BASE en VLM gaan op uitgebreide schaal met elkaar samemderken en dit
Lijkt het eerste resultaat van deze vriendschap.
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PHILIPS

Op 1% oktober demonstreerde de Piaggio P.180 1-PJAP voor Philips. Een positieve
ontwikkeling omdat Philips vorig jaar besloot de vliegdienst in te krimpen tot
twee Falcon 507s. Overigens worden de Falcon 2072 nog steeds af en toe gebruikt.
De interesse in een turboprop doet vermoeden dat Philair toch op zoek is naar
een toestel wvoor de middellange en korte afstanden.

EAC

Cessna 172 PH-MRA schijnt op Eindhoven gebaseerd te zijn. De kist wordt
regelmatig waargenomen bij de Eindhovense Aero Club.

VERVOERSCIJFERS

Voor de statistici onder ons presenteren we de vervoerscijfers tot en met het
derde kwartsal vanm 1993:

1993 1992 %
Lijnvluchten 105151 121771 =138 %
vakantieviuchten 15643 17181 - B,B%
zakencharters 11958 13456 =115
totaal 132752 152377 -129%
Lluchtvracht 9139 ton

De daling in passagierscijfers begint af te nemen. In het eerste kwartaal
bedroeg de daling 16,5%, tweede kwartaal 158 en in dit derde kwartaal 9,6% ten
opzichte van 1992. De passegierscijfers wvan de wakantievluchten werd negatief
beinvloed doordat vier bestemmingen in combinetie met Twenthe werden gevlogen
todat slechts de helft wvan de stoelcapaciteit woor Eindhoven beschikbaer wWas.
Door een  nieuwe rekenmethods met betrekking tot de  luchtvracht 98 een
vergelijking met 1992 niet mogelijk. Rare mensen die statistici...

12



CHINOOK

VITALE DERTIGER VOoOR DE KLU - DEEL 2

Hebben we de worige keer het ontstasm en de belamarijlkste productieversies
behardelt, deze keer gaan we dieper in op enkele experimentele varianten en
civiel gebruik van de Chinock. Bovendien passeren alle militaire gebruikers de
revue inclusief serial-overzichten.

EERSTE STAP NAAR EEM VERBETERDE CHIMOOK

In januari 1969 -terwijl de productie van de CH-47C nog in volle gang was- begon
Boeing-Vertol in samenwerking met de landmacht aesn het "Heavy Lift Helicopter®
{HLH) programma om te onderzoeken hoe de basisprincipe’s wan de Ch-47 verbeterd
konden worden. Het resultaat was een experimenteel toestel met de aanduiding
BY-347. Vijf doelen moesten door het toestel gerealiseerd worden:

- sterk verbeterde vliegeigenschappen onder alle omstandigheden
- verbeterde stabiliteit en manouvreerbaarheid

- het "klappen" van de rotors ongedaan maken

- verminderde vibraties

= medernere cockpit, navigatiemiddelen en comfort

Cnder “verbeterde stabiliteit en manouvreerbaarheid" werd bijvoorbeeld werstaan
dat het toestel een bocht wvam 607 moest kunnen weerstaan bi] een gewicht van

Deze zeldzame foto van het Vertol 107 prototype NF40S0 (zie deel 1) iuq e
tot onze verbazing tegen in het Flash-archief. De foto iz volgens het bijschrift
gemaskt op Kiel in het midden van de jaren zestig.

13



20400kg en een vliegsnelheid hoger dan 100km/u, =en belasting van 2g9. Een CH-4TA
die al eerder voor testdoeleinden was gebruikt werd omgebouwd tot de BYW-34T, het
toestel bleef de originele registretie houden: 65-7992. In de eerste fase wvan
het testprogramma werd het toestel woorzien wan grotere vierbladige rotors, de
romp werd met 2,8 meter wverlengd en de achterste rotordrager werd 0,76 meter
hoger geplaatzt. De motoren werdem wervangen door twee Lycominmg T55-L-11's met
het overbrengingssysteem zoals ook gebruikt in de CH-47VC. Tal van maatregelen
werden genomen om vibraties te doen verminderen, daardoor ken in het vrachtruim
isolerend materiaal werwijderd worden. De cockpit werd beter tegen Lawaai
geisoleerd en het instrumentarium werd verbeterd.

De BV-347 vloog voor het eerst op 27 mei 1970 vanmaf Eddystone in Pennsylvania.
De testviuchten maakten al snel duidelijk dat de wliegeigenschappen flink
verbeterd waren. Het geluidsniveau was zowel birnmen als buiten sterk verminderd
en ook de vibraties waren wverminderd. Fase 2 wvan het project wvoorzag in het
monteren wan een kieine wleugel met een spanwijdte wan 15 meter midden boven op
de romp. Deze vleugel had een regelbare invalshoek van 10" schuin naar beneden
tot B5" naar boven, op deze manier kon de invalshoek van de vieugel aangepast
worden aan de vlieg-omstandigheden. Gedurende de voorwasardse vlucht stond de
wleugel recht, maar als de helikopter stil hing stond de wleugel bijna haaks op
de rotors. Op deze manier gaf de wvleugel zo weinig mogelijk weerstand aan de
rotorwind. Om de wvleugels nog efficienter te maken waren aan de achterzijde
"flaps" bevestigd met een beweeghosk van 207 omhoog tot 30° omlaag. De vleugel
zou niet alleen de vereiste bocht ven &0° mogelijk maken maar gaf ook een klein
beetje extra lift aan het toestel wat de rotors deed ontlasten. Eindresultaat
was een verminderde weerstand, lager brandstofverbruik en geluidsproductie.

De aldus gemodificeerde BV-347 begon in december 1971 =an het testprogramma en
Wist weer ruim aan alle gestelde eizen te wvoldoen. Daarna Werd het toestel
-doorgaans met de wleugel wverwijderd- gebruikt weor tal wan  andere
testprogrammas. Zo was het model 347 de sllereerste helikopter die zonder een
fiback-upt systeem met behulp wan MFly-By-Wire" viocog. Het toestel werd daardoor
Zo goed en gemakkelijk bestuurbaar dat Boeing-Vertol {ondertuszen "Boeing
Helicopters® geheten) een uniek experiment aandurfde om de kwsliteiten wan het
model 347 te bewijzen. In Washington DC werd het toestel fn korte tijd geviogen
door 125 buitenstasenders, 100 daarvan hadden nooit eerder een wiiegtuig van welk
so0rt dan ook gevlogen!

Hoewsl de 347 niet tot directe orders Llejdde wes het wel eem belangrijk
hulpmiddel in het integreren van nieuwe technologién in helikopters. Daardoor
werd het toestel een belangrijke leiddreed in het ontwikkelen wvan nieuwe
helikopters, niet in de laatste plaats de CH-47D°. Uiteindelijk werd het
toestel uitgefaseerd en geschonken aan het Army Aviation Museum in Fort Rucker,
Alabama, waar het tot op de dag ven vandasg buiten tentoon gesteld staat.

CHINOOKS GROTE BRODERS

Een ander project det ontstond wit het HLH-programma was de Boeing 301, door de
landmacht al s=nel aangeduid sls de XCH-62A. Dit toestel was ontworpen als
megelijke vervanger van de Sikorsky CH-54 Tarhe zwaar-transport helikopter, en
hoewel de XCH-624 maar weinig overeenkomsten vertoonds met de Chinook kwam het

L)

Hoewel de US Army het graag had gewild was het economisch niet haalbaar om
bij de ombouw naar CH-47D standaard ook de vierbladige rotors en de verlenade
romp wan de BY-347 tToe te passon.
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toch direct woort wit het  CH-47 ontwerp. De wveel grotere XCH-&62A werd
asangedreven door drie BOT9pk sterke Allison XT701-AD-700 motoren. Het vrachtruim
was afneembaar waardoor het toestel een kruising leek tussen de CH-4T Chinook
en de CH-5& Tarhe. Veel nicuwe technologin die voor een deel getest waren door
de Boeing 347 werden in de XCH-62A toegepast.

Er werd in 1971 één prototype besteld welke het registratienummer 73-22012
kreeg. Dit toestel was in 1975 voor 95% compleet toen het programma onverwacht
geannuleerd werd. Met het einde wvan de oorleg in Vietnam ging de amerikaanse
defensie (te) flink beruinigen en was er geen geld meer beschikbaar woor weel
veelbelovende projecten zoals de XCH-62A. Boeing schijnt echter nog steeds goede
hoop woor het model 301 te hebben en heeft het prototype sinds 1975 in
Philadelphia in opslag staan.

Een civiele
variant onder de
aanduiding Boeing
307 werd in 1978
voorgesteld. Bij
de 307 is  het
afneembare vracht-
ruim vervangen
doar een passagier
compartiment, het toestel zou bijna twee keer zo groot worden als de Chinook.
Helaas woor Boeing hebben zich woor deze toestellen nooit geinteressearden
gemeld zodat het wat betreft de “grote Chinook" iz gebleven bij een slechts
gedeeltelijk afgebouwde KCH-&2A.

— ——
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DE CHIMODK [N BURGERHANDEN

Behalve met de 307 begoen Boeing Tn 1978 met een ander project actief te worden
op de civiele markt. Het betrof hier het model 234, oftewel een naar burger-
specificaties gemodificeerde Chinook. Wooral wrachtvervoer in plaatsen waar
gewone viiegtuigen niet kunnen komen en passagiersvervoer nasr bijvoorbeeld
boorplatforms in de oceaan Waren taken waarvoor de civiele Chinook uitermate
geschikt leek. Als basis werd gekozen woor de CH-47C maar ook specifieke
systemen wit de CH-47D en de britse Chinosk HC.1 werden in de 234 toegepast. Van
buiten gerien wallen de grotere brandstoftanks aan de zijkant, de weer-radar in
de neus, de verder naar voren geplastste woorwielen en de wvierkante raampjes
(afkomstig van de Boaing T27) het meest op. Als krachtbron werd gekozen woor de
Lycoming AL-5512, een voor burgerdoeleinden aangepaste L55-L-F12.

British AfrWays Helicopters was de eerste msatschappij die interesse teonde en
gan de hand wvan de door BAH gestelde eisen ontwikkelde Boeing wier
basisvarianten van het model 234 Chinook:
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Model 236LK: LR staat wvoor "Long Range® oftewel "lange afstand" met de
vergrote brandstoftanks. De configuratie kan aangepast worden van maximaal
44 pasagiers tot emkel wrecht. Onder operatiornele omstandigheden is het
viiegbereik exclusief de 45 minuten reserve-brandstof vestgesteld op 500km.

Model 234ER: ER staat voor “Extended Range" oftewel "wergroot vliegbereik",
Deze variant is alleen geschikt voor passagiersvervoer maar desgewenst kan
een deel wvan de capaciteit opgeofferd worden asan een groter brandstof-
inhoud. "Maar® 17 pessagiers geeft wel eem wliegbereik van 1600km.

= Model ZILUT: UT staat woor "Utility" wat zoveel betekent als "voor allerlei
taken inzetbaar®. In feite 5 deze variant specifiek bedoeld woor het
vervoer van  vracht hoewel het ook geschikt s voor passagiers. Het
wliegbereik is ondergeschikt en daarom zijn de externs brandstoftanks
geheel verwijderd Calleen de bevestigingspunten van het landingsgestel zijn
overgebleven). Onder operationele omstardigheden heeft deze variant een
startgewicht van zo'n 23150kg.

- Hodel 234MLR: de MW staat voor "Miscellaneous" oftewel “veelzijdigh. In
feite is het een BV-234LR met cen eenvoudiger interieur.

Meest populaire variant is de LR met de ER op de tweede plaats. British Ajrways
Helicopters bestelde in 1978 de eerste drie LR's, lster gevolg door nog eens
drie. Helaas hebben de britten niet ro'n succes gehad met hun civiele Chinooks,
hoewel ze prima wvoldeden waren twee zware ongevallen -waarvan de tweede het
leven van 45 van de 47 inzittenden kostte- er debet aan dat de britse 2347s 1ijn
uitgefaseerd. Andere mastschappijen hebben er meer succes mee en gebruiken ze
vooral woor het tramsport wvan en naar boorplatforms, maar ook als water-
bommenwerper zijn ze ondertussen al effectief ingezet. HMen heeft in het verleden
studies verricht naar verlengde model 234's om te kunnen voldoen aan de vraag om
groters capaciteit. Eén studie woorzag in een verlemnging wan de romp met zo'n
tien meter (1) wat het santal passagiers op 86 bracht.

MILITAIRE CHINODKS OVER DE WERELD

De rest wvan het Chincok-verhaal omvat een opsomming van alle militaire
gebruikers van de CH-47 en afgeleide varianten. Expert CH-47C's worden ook veak
aangeduid onder het modelnummer “Model 414" terwijl de CH-47D bekend stesat als
Wdodel 414-100 International Chinocok®, om verwarring te wvoorkomen worden deze
penduidingen hier niet gebruikt.

Per land worden -wvoor zover bekend- de juiste wversies,  eenheden, bases,
registratie- en constructie-nummers gegewen, Het constructienummer bestaat uilt
het eigenlijke constructienummer (B-...) gevolgd door een of twee zogensamde
Lijnnummers die in de meest gewvallen umiek wan een bepaslde klant zijn. Ter
verduideli jking hieronder eerst een overzicht wvan de bekende Lijnnummers:

D-... Boeing productie woor Agusta M&. .. uid-Korea

E-... Australie CG~... Argentinme

F-... Spanjs MAD.. Groot Britannié

G-... Canada MAT.. Spanje 7

| Itali& MF... Spanje 7

P iran Md... civiel

R-... Libig MH... Boeing {(demonstrators)
S ..s  Marokko MP... zZuid-Korea

V-... Griekenland ME... Japan

M3... US Army (CH-47D ombouw)
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Argentinié

Hoewel de argentijnse overheid origineel 35 stuks had besteld werden er in 1980
slechts wijf CH-47C's geleverd, drie wvoor de luchtmacht en twee woor de
landmacht. Tijdens de Falkland-oorlog werd é&én van de landmacht Chinooks
{AE-520) door de britten buit gemaskt en naar Engeland werscheept. Lange tijd
heeft dit toestel op Wroughton in opslag gestaan, sinds kort stast het met Zijn
nieuwe engelse registratie ZH257 opgeslagen op Fleetlands. Het is onbekend welke
plannen de britten met dit toestel hebben. Men gast er van uit dat ook de andere
Chinook van de landmacht op de Falklands verloren is gegaan. De Chinooks van de
luchtmacht worden ingezet bi] de argentijnse aspiraties op de zuidpool.

FAA:

H-%1 c/n B-800/CG-071 H-93 c/n B-BO2/CE-073

H-92 c/n B-801/CG-072

EA:

AE-520 to ZH25T, delivered AE-500 AE-521 wW/o 210582, delivered AE-501
c/n B-TIT/CG-107 efn B-F8/CG-102

hustralig

Twaalf CH-47C's werden in 1974 afgeleverd voor de "Roval Australian Air Force"
(RAAF) en toegewezen asn 12 squadron op Amberley. Wegens budgetaire problemen
werden de overgebleven elf toestellen eind jaren tachtig in opsleg gezet, later
kwam de regering terug op haar besluit dat er geen behoefte was asn transport-
hel ikopters. Onlamgs kreeg de RAAF definitief toestemming om vier toestellen bij
Boeing om te Laten bouwen tot CH-47D. De overige zeven Chinooks worden bij wijze
van betaling overgedesan san Boeing die ze waarschijnlijk zal ombouwen Tot
CH-4TD's woor de US Army Mational Guard.

RAAF :

Al5-001 c/n B-6%8/E-001 A15=007 c/n B-T0S/E-DOT
A15-002 cfn B-TO0/E-002 A15-008 c/n B-T05/E-DO0B
A15-003 c/n B-701/E-003 A15-009 c/n B-TO7/E-D09
AT15-004 cfn B-TO2/E-004 A15-010 c/n B-TO8/E-D10
A15-005 e/n B-703/E-005 A15-011 c/n B-TO09/E-011
A15-006 cfn B-TO4/E-DD& A15-012 ¢fn B-T10/E-012
Canada

Onder de canedese sanduiding CH-147 werden in 1973 acht CH-47C's besteld door de
“Canadian Armed Forces" (CAF). Het eerste toestel ging echter tijdens de
afleveringsviucht op 1B oktober 1974 wverloren waardoor de afleveringen stop
werden gezet. In 1975 werden deze hervat, in 1978 werd een negende Chinocok als
vervanger voor het gecrashte toestel afgeleverd. De canadese Chineooks zijn op
enkele punten ten opzichte van de CH-4FC sterk verbeterd wat de prestaties ten
goede kemt. In feite is de CH-14T7 een soort tussenvorm tussen de CH-47C en D. De
canadezen gebruikten hun Chinooks zeer intensief, per masnd vloog een cenadeze
Chinook gemiddeld drie keer zoweel uren als zijn smeriksanse collegal De zewven
overgebleven CH-147's werden in 1991 -ietwat wroegtijdig wegens bezuinigingen-
buiten dienst gesteld, opgeslagen op Mountain Vieuw bij de "Aerospace
Maintenance and Development Unit" en te koop aangeboden. Zoals bekend zijn ze
verkocht aan Mederland die ze bi] Boeing om zal laten bouwen tot CH-47D waarma
ze niet meer van nieuww te onderscheiden zullen zijn. De canadese Chinooks wWaren
ingedeeld bij 447 squadron op Edmonton en 450 squadron op Ottawa.
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CF:

147001 wfo 181074, ofn B-TI8/G-001 147006 for KLu, c/n B-T29/G-006
167002 w/o 170882, c/n B-T23/G-002 147007 for KLu, cfn B-731/6-007
147003 for KLu, cfn B-T25/G-003 1470048 for KLu, cfn B-732/G-008
TATO0E for KLu, cf/n B-726/G-004 147009 for Kiu, c/n B-796/G-009
147005 for KLu, cf/n B-728/G-005

China

in de jaren techtig kreeg de chinese volksrepubliek steeds meer toegang tot de
westerse technologie weardoor het leger onder andere de beschikking kreeg over
een klein aantal westerse helikopters. Helaas gooide het bloedige neerslaan van
de studentencpstand roet in het eten woor een order ven zes CH-47D's. Nu dat de
betrekkingen weer worden verbeterd zijn toskomstige orders niet ondenkbaar.

Egypte

De Egyptische luchtmacht kreeg begin jaren tachtig de beschikking aver wijftien
in italigé gebouwde CH-47C's die eigenlijk bedoeld waren woor [ran. Mogelijk
heeft Egypte ondertussen meer Chinooks gekregen wWent er zijn ook drie andere
nummers waargenomen die echter nog bevestigd moeten warden. Een  ardere
mogelijkheid is dat ze hernummerd zijn van de 2000-serie naar de 3000-serfe.

2o cfn P-D.. 2010 c/n P-0
2002 cfn P-0.. 2011 c/n P=D..
2003 cfnP-0.. 2012 cin B-D..
2004 c/n P-0.. 2013 cin P-0..
2005 c/n P-0.. 2014 c/n P-0..
2006 c/n P-0.. 2015 cin P-0..
2007 c/n P-0.. 3002 7

2008 c/n P-0.. 3010 7

2009 cfn P-0.. 3015 7

Griekenland

van 1983 tot 71985 ontving de YElliniki Aercporia Stratou™ (EAS), oftewel de
griekse landmacht, vijf nieuwe CH-47C's wan de ftalissnse productielijn. In 1988
kwamen daar neg eens wijf stuks bij die wvoorheen wan de griekse luchtmacht
{"ELLiniki Aeroporia®, EA) Waren geweest. Ondertussen is er één verloren gegaan,
de overgebleven negen worden bij Boeing omgebouwd tot CH-47D. In 1995 verwacht
men de Laatste Chinook terug op griekse bodem. De Chimooks zijn ingedeeld bij
het 3e Lokos (sgn) ven ZTEAS (Tagma Elikopteron Aeroporias Stratou) op Megara.

EA:

ooz to EAS 1988, e/n V=002 nos to EAS 1988, ofn V-008
004 to EAS 1988, ¢fn v-004 010 to EAS 1988, c/n V-010
il to EAS 1988, &/n V-005

EAS:

EZ 70 c/n V=001 EE R0& ex EA 002, c/m V-D02
EX Q02 efn V=003 EE 907 ex EA DQ4, cfn V-004
EZ 903 e/n V-005 EL 908 ex EA D0&, cfn W-DO&
EX P04 efn N-007 EL 909 ex EA DO8, ofn V-00B
EX 905 c/n V-009 EE %10 ex EA 070, cfn v-010
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Groot-Britannis

Interesse woor de Chinook ontstond in 1967 maar problemen met de economie
veorkWam dat de gepleatste bestelling woor 15 CH=47B's (NWB&1 t/m XVES55)
inderdaad werd afgeleverd. Ook in 1971 was de belarmgstelling groot, maar pas in
1978 kon er definitief een bestelling worden geplaatst wvoor 33 Chinook HC.1's,
vergelijkbaar met de CH-47C maar met veel gemodificeerde systemen. De eerste
Chinook arriveerde op 31 oktober 1980 in Engeland, eind 1981 werd de Chinook
HC.1 operationeel verklsard. De Falkland-oorleg had de vuurdoop voor de britse
Chinook moeten worden maar helaas ging het gevorderds vrachtschip "Atlantic
Comveyor" door een Exocet-treffer op 25 mei 1982 wverloren. Drie van de wier
Chinooks gingen met het schip mee de diepte in, de ZA718 kon gered worden omdat
de meereizends RAF-technici net op tijd de gedemonteerde rotorbladen wisten te
bevestigen. Om de werliezen goed te msken werden in 1982 drie en later nog eens
vijf extra toestelben besteld wvoor aflevering in 1984. 33 Chinooks worden in de
periode van augustus 1993 tot december 1994 bij Boeing omgebousd tot Chinook
HC.Z2 standaard, wergelijkbaar met de CH-47D, het eerste dusdanig omgebouwde
exemplaar was de ZAT71B. De RAF heeft teéwens drie nieuwe CH-47D's bij Boeing
besteld die nog afgeleverd moeten worden. Odiham is thuisbasis voor 7 sguadron
(E_ codes) en 27 squadron, laatstgencemde ging tot 1 cktober 1993 door het leven
als 240 OCU. Op Laarbruch staat tegenwoordig het woorheen op Gltersloh
gebaseerde 18 squadron (B_ codes) met niet alleen Chinooks maar ook Puma's,
wvoarheen wvan 230 sguadron. 78 squadron op Mount Pleasant verzorgt het transport
op de Falkland eilenden. Het ABAEE op Boscombe Down heeftr één  {geleende)
Chinock. De gecrashte IAGTA, ZAGTE en ZATIT staan in opslag.

RAF:

ZRETO 'BGT, ofn B-B81Z/MA00T ZAT1Z ‘ERY, c/n B-B&3/MAD2S
ZAGTY TEQ, cfn B-B15/MA002 ZAT13 ‘EN', cfn B-BL4/MAD2S
8672 /o 060588, cfn B-R19/MA03 ZAT14 Boeing, MC.2, c/n B-BLS/MADZS
IRETS 'BFY, cfn B-B20/MAD04 ZATIS w/o 130586, c/n B-B4k/MADZT
ZAGTH  Boeing, HEC.2, cofn B-B21/MADDS ZAT1E wio 250582, cf/n B-BAT/MADZE
ZAGTS stored, efn B-822/HADDE ZATAT wia 250789, cfn B-B4B/MADZY
ZA6TE  wfo 141184, ofn B-B23/MADOT ZAT1E HC.2, efn B-B49/MADSD
ZAGTT TEU' AEAEE, cfn B-B24/HAD0Z ZATIR wio 250582, e/n B-B50/MADS]
ZRETE wro 240789, cfn B-825/HADDY ZAT20 'EPY, ¢/n B-B51/Ma0Z2
6T YEZY . ofn B-B2T/RMAD10 ZAT21 Wio 270287, ofn B-852 /MADSS
28680 e, cfn B-B28/HAD11 ZD574 YEW', cfn B-B&&/HADZL
ZAGB1 Boeinmg, HC.2, c/n B-B30/HADIZ 20575 ‘BL', c/fn B-B&6T/MADZS
ZAGH2 YEMY L cfn B-831/KA013 Z0576 FBCY, cfn B-BSB/HADSE
28583 "EW', e/n B-B32/MA014 Z09E0 27san, cfn B-B72/MAT3T
ZABAL 'BE', cfn B-833/MA015 20981 'BD’, c/n B-873/MAD3E
IATOL YEJ', ofn B-834/MA016 ZD9E2 'BIY, ofn B-B74MADZD
ZATDS A" TBsgn, c/n B-B35/MA0TY ZDFE3 FEF', cin B-B73/MADL0D
ZATOE w/o 250582, c/n B-836/MAD18 ZDYRL 'EET, o/n B-BRS/MADLY
eATaT YEVY . efn B-83T/MA019 ZH2ST CH-47C ex AE-520, stored
ZATO8 'EE', ¢fn B-B38/MA020 c/n B-T97/C6-101
ZATOY THzgn, cfn B-B40,/MAD21 iy HC.2, to be delivered
ZATI0 Boeing, HC.2, ¢fn B-BLY1,/MAD22 Zians HC.2, to be delivered
AT 'ET', &/n B-B4Z/MADZ23 s HC.Z2, to be deliwered
Iran

In %48, net nadat de italianen de Llicentie-rechten wan de Chinook in handen
hadden gekregen, bestelde de sjah ven lran in Itali€ in totsal 7@ CH-47C's, tot
aan de val van de Sjah waren 53 toestellen afgeleverd, daarvan waren 38 in feite
gebouwd door Boeing omdat de italiasanse productie maar langzasm op gang kwam. Ne
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de islamitische revolutie werden 26 toestellen (5-4001 t/m 5-40246) in plaats van
@an Iran geleverd aan Egypte (15 stuks) en de Pennsylvania Army Mational Guard
(11 stuks). Toen de relaties met Iran in 1987 weer iets genormaliseerd waren
leverde [talié nog eens 14 toestellen. Het werwerven wvan reserve-onderdelen
blijft een groot probleem wvoor de iranezen maar desondanks weet men de Chinooks
in de lueht te houden. Het is niet onWaarschiinlijk dat I1talié met amerikaanse
instenming recent onderdelen heeft geleverd. Onderstasnde Lijst zijn de
toestellen die dasdwerkelijk afgeleverd zijn san de luchtmacht (1TAF, nu ITRAF}
en landmacht (I1TAA, nu LIRAAY, een '**' betekent dat het toestel afkomstig was
van de Boeing-productielijn, '#' betekent dat het toestel in ltalié is gebouwd
uit door Boeing geleverde onderdelen. Het is waarschijnlijk dat de wier
toestellen  wvan de luchtmacht Later hermummerd z2ijn, mogelijk zijn  ze
overgegedragen aan de landmacht. De nummers van o de 14 recenter geleverde
toesteblen zijn onbekend.

TIRAF:
5-378 # delivered as 4-201 5-380 cifn D-016/P-013
c/n  B-642/D-001/P-001 5-381 efn D-017/P-016&
5-37% # delivered as &-202
&fn  B-665/D-005/P-002
TIRAA:
5-4051 # delivered as 4-801 5-4085 ¥ cfn B-T27/P-01%
cfn B-569/D-008/P-003 S5-4066 * c/n B-T30/P-020
5-4052 # delivered as &-B02 S-4067 # cfn B=T41/D-019/P-021
efn B-5654/D-008/P-D04 5-4068 & c/n B-742/0-020/P-022
5-4053 # deliverad as 4-803 S-4067 # cfn B-T43/0-021/P-023
cfn B-688/0-009/P=-005 S-4070 # cfn B-T44/0-022/P-024
5=4054 ¥ delivered as 4-804 5-4071 # c/n B=T45/D=023/P-025
e/n B-691,/0-010/P-006 S-4072 ¥ c/n B-T4&/D-024/P-025
5-4055 c/n D-003/P-007 5-407% ¥ c/n B-T51/D-025/P-02T
S5-4056 # e/n B-T11/0-011/P-008 5-4074 # c/n B-T5&/D-0246/P-028
S-4057 # c/n B-T14/D-012/P- 009 5-4075 & c/n B-T57/D-027/P-02%
5-4058 cfn D-013/P-010 5-4076 # c/fn B-TS8/D0-028/P-030
5-405% # e/n B-T16/D-014/P-011 5-407T # c/n B-T&1/D-029/P-031
5-4060 c/n D-015/P-012 5-4078 ¥ c/n B-Té2/0-030/P-032
5-4081 & c/n B-T20/D-018/P-017 5-4079 # c/n B-T65/0-031/P-033
S-4062 W c/n B-T21/P-014 5-4080 # c/n B-T69/D-032/P-034%
S-4083F % ¢/n B-T22/P-015 5-4081 # ¢/n B=TT4/D-034 /P-035
S-4064 c/n P-018 S-4082 ofn B-TT&/D-035/P-036
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5-4053 # €/n B-T72/0-033/P- 037 S-40v2 # c/n B-TBO/D-057/P-046
S5-4084 # efn B-77B/0-036/P-038 5-4093 # cfn B=T82/D-0538/P-047
5-4085 cfn F-039 S-4074% & c/n B-T84/D-039/P-048
S5-4088 cfn P-040 5-4095 # efn B-T86/0-040/F-045
4087 c/n P-041 F-4076 o c/n B-T83/0-041/P-050
5-4088 cfn B-042 5-4097 4 efrn B-790/0-042/P-051
5-408% ci/n P-043 5= 4098 cfn P-052
S-405H) cfn P-OG S-4099 c/n P-05%
-4 c/n P-0&5 (+147)

1talig

Sinds 1968 is een tweede Chinook-productielijn gevestigd bij Agusta/Elicotteri
Meridionali in het italiaanse Frosinone bij Rome. Behalve voor de italisanse
landmacht heeft Meridiomali ook geproduceerd woor Egypte, Griekenland, Libia,
Marokko, lran en zelfs de VS (11 toestellen voor de Pennmsylvania ArNG). Omdat
men in het begin nogal wat problemen had met de productie werd deze tijdelijk
overgebracht naar Siai-Marchetti, bovendien zijn de eerste drie italiaanse (het
derde toestel is bij Agusta uit deer Boeing geleverde onderdelen geassembleerd)
en een aanzienlijk deel wan de iranese Chinooks door Boeing gebouwd. De
italiaanse order omvatte aapvankelijk 26 CH-47C's wvoor de “"Aviazione Leggara
dell"Egercito” (ALE) maar daar kwamen er later wier bij. Ondertussen zijn er
twee verloren gegaan zodat er in 1986 en 1987 nog eens wier Chinooks als
wvervanging besteld werden. Begin volgende eeuw Wil men de Chinook gedeeltelijk
gaan vervangen door de EN-101. Alle Chinooks staan gebaseerd op Viterbo en 2ijn
ingedeeld Bij 1119, 112% en 121°Sg van 11°Gruppo en het Centro ALE Mucleo. De
"Servizio Nazicnale Protezione Civile™ (SMPC) is feitenlijke eigensar wan de
leatste negen toestellen, deze worden seviogen door de ALE masr zoals het er nu
near uit ziet zullen ze uiteindelijk civiele registraties krijgen. Minstens &én
toestel is al als rodania waargemomen. Oe Chinocks van de SNPC zijn in feite
CH-47C Plus'en, doze door Meridicnali ontwikkelde variant is gemoderniseerd met
enkele systemen afkomstig van de CH-47D.

ALE:

HMB0B22 ‘E1-800¢ MMBOE2L  'EI-8027, o/n D-0D04/M-003
&/n B-664/0-002/4-001 MMBOB25 /o 300380, c/n M-004

HMBOB23 w/o 040477 MMB0B26 'E1-804", c/n M-005
c/n B-679/0-007/N-002 MMBOZ2T 'EI-B057, c/n M-006

MMBOBZE 'E1-806, c/n M-007 MMB0B29 'EI-8077, cfn M-008
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MMBDESD 'ET-BO8’ , cfn N-0O% MHBT169 TE1=827", c/n N-028

MMBDEZY TET-BOYY, efn M-010 MBBE1229 TET-B28Y |, e/n N-029
MMBOESZ TET-810', cfn M-011 MMB1230 to SHPC 72
HMADB33 TE1-B11Y, efn M-012 'E1-B29' , efn M-030
HMBOB34 fEI=8127, efn M-013 MME1231 Lo SHPC 7
MMBOB3S fEI-B137, e/n M-014 fE1-830', o/n N-031
MMBDE3S 'EI-B14*, cfn M-015 MMBATZI2 to SNPC 7
MMEDB3IT ‘E1-B15', efn N-O18 TEI-831, e/n N-032
MHB0A3S 'EI-B16", c/nn M=01T MMB1233 to SHPC 7
HME0839 'EI-817', efn M-D18 'El-8327, e/r'R-033
MMEDEL0 'EI-818", cfn M-019 MME 1234 ta SNPC 7
MMBOSLT ‘EI-819', cfn M-020 YE1-B33/, cfn M-034
MHEDRLZ FEI-B20 . c/n N-021 MHB1439 7 ta SWPC 7
HMB084T ET-821, cfn N-022 FEL-834" 7, cofn M-035
HMBOBLE 'ET-822¢ , efn H-023 HMB1440 7 to SKPC 7
HMEB0B4LS 'E1-8237, cfn M-024% YET-B35" 7, ofn M-038
MMBOBLE TEI-B247, cfn: W-025 MMB1441 to SNPC 7
MMBDBLT FE1-8257, cfn M-026 TEL-B3&*, cfn M-03T
MMB1168 TEI-826", &fn M-027 MMB1442 7 to SHPC 7
TEL-R3TT 7, cfn M-038
SNPC:
1-DPCH ex MMB1..., e/n 169/M-03. S
o I=isss
A | e
Trinss | B e
| e
Japan

Begin 1984 werd de CH-4TD (Model &14-100) geselecteerd als de wervanger van de
Kawasaki-Vertol KV-107 (in licentie gebouwde H-46 Sea Knight) helikopter voor de
Luchtmacht (JASDFY en landmacht (JGSDF). De eerste twee toestellen zijn bij
Boeing gebouwd, de dsarop volgende vier bij Kawasaki uit door Boeing geleverde
onderdalen (Boeing constructienummers B-882 t/m B-B85). Daarna is Kawasaki zelf
met de bouWw van Chinocks begonnen die men in Japan aanduid als de CH-47J. In
totaal zijn er op dit moment 57 toestellen besteld, het merendeel wvoor de
lendmacht. De afleveringen duren nog wvoort zodat het moeilijk te zeggen is
hoeveel Chinooks Japen witeindselijk zal hebben. De toestellen wvan de JASDF
worden ter ondersteuning gebruiki door de "Koku Kyunandan®, oftewel de Air
Rescue Wing met detachementen op negen vliegwelden. De Chinooks wvan de JGSDF
zijn in gebruik bij 1 en 2 Herikoputatai (helikopterwing) van 1 Herikoputadan
thel ikopterbrigade) op Kisarazu ('1H' en '1IH* codes) en de "Kyoiku Shien
Hikorai" wan de "Koku Gakko" (Air Training School) op Akeno ('SD’ codes}. De
japanse Lfjnnummers beginnen met "MO...M, waarschijnlijk met "MQOO1" wvoor de
Landmacht en "MO101"™ woor de Lluchtmacht.

JASDF:

&T-544T1 07 -44T8
TT-&4TE 1T-4479
BY-4473 17-4480
BT -44Th 27-4481
FT-44T5 27- 4482
Fr-44T0 37-4483
OF-4477 IT-4484
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JGSDF:

52901 'ent . efn B-B30 52004

52902 c/n B-881 52905 L b L
52903 s 52904

52907 "TIH* 52922 L E L
52508 IR 52923 FLLHY
52509 52924

52910 IRt 52925 TTIHY
52911 52926 "I
52912 FIH! 52527 PIH?
52913 52928 L i L
52914 52029

52915 525340

22916 52831

52917 FIH! 52932

52918 TTH! 52953

52919 LW 52934

52920 'TH! 52935

52921 FTIRY 52936 "TTR!
Libig

In de tijd dat Kolonel Khadaffi in westerse ogen de slechtste nog niet was wWist
hij twintig CH-47C's uwit [talig te bemachtigen, het laatste exemplaar werd in
1980 afgeleverd. Het is onduidelijk of de toestellen nog vliegwsardig zijn.

Le-001 c/n R-001 LC-011 c/n R=011
LC-o02 c/n R-002 LC-012 c/n R-012
LC-003 c/n R-003 LC-013 ¢/n R-013
LC-004 cfn R-004 LC-014 c/n R-014
LC-005 cfn R-005 LC=015 e/n R-015
LC-004 o/n R-00&% LE-0Mé& c/n R-01%
L&-007 gfn R=-007 LE-017 cfm R=01T
LC-008 c/n R-008 LC-018 cfn R-018
LC-009 efn R-009 LE-019 e/ ®=-019
LC-010 c/n R-010 LC-020 c/n R-020
Marokko

D¢ "Force Aerienne Rowale Marocaine™ (FARM) operesrt met minstens negen in
1talié gebouwde Chinooks wvanaf Rabat-Sale. Onlamgs 2ijn er hogere registraties
bekend geworden zodat men kan veronderstellen dat ze ondertussen over minstens
twaalf toestellen beschikken.

FARM:

CHA-LA c/n 5-001 CNA-LG c/n 5-007 7
CHA-LB cfn S-002 CMA-LH cfn S-008 7
CHA-LC c/n 5-003 CNA-LI c/n 5-009 7
CHA-LD c/n 5-004 CNA-LJ 7 c/n 5-010 7
CMA-LE efn 5=005 CNA-LE ? c/n 5-011 7
CHA-LF cfn §-006 CMA-LL ? efn 5-012 7
Nederland

De KLu heeft de zeven overgebleven conadese CH-147's overgekocht en zal ze bij
Boeing om laten bouken tot CH-47D. Daarnaast most men nog eens Zes nieuw te
bouwen toestellen bij Boeing bestellen.
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STERKE VERHALEN

Het komt niet vaak voor dat we van iemand buiten de redaktie kopi] aan krijgen
geboden. Als dit gebeurd dan Willen wWi] daar uiteraard graag gebruik van maken.
Ardré de Wit doorbrak een ogenschijnlijk taboe en woorzag ons van een verslag
van de recente open dag op Bierset, waarvoor dank! Het onderstaand verslag geeft
een leuk beeld van hoe andere spotters een open dag ervaren.

OPEN DAG BIERSET OF 26 SEPTEMBER 1993

Deze dag begon op het centraal station wvan Maastricht waar ik samen met mijn
vriendin op de trein richting Luik (Belgig) stapte. Aan boord stuitten we al
gauW op twee spotters uit Soesterberg die ook maar Bierset gingen. Eenmaal
aangekomen i Luik de bus in, richting binnenstad alwaar we overstapten naar
Bierset. We moesten op een gegeven ogenblik op een beetje onduidelijke plek
uitstappen, in de "middle of nowhere”! na een tijdje staan, zitten en hangen
kwamen er meerdere spotters, dit bleken heuse belgen te zijn die behalve frans
ook een beetje vlaams konden spreken. dankzij hun hulp kwamen wij er achter dat
er vliak bij een opstapplasts was waar je met een pendelbus vanaf parkeerplaatsen
naat het wliegveld gebracht werd. Schijnbaar gaan Ze in Belgié massaal met de
auto naar dit soort evenementen want wvan een pendelbus-verbindingen wvanaf het
centraal station in Luik hadden ze mog nooit gehoord.

Eenmaal op de besis werd Bl spel duidelijk dat je om de hele static te
fotograferen enkele kilometers moest lopen, de static was namelijk over de
gehele basis wverspreid opgesteld. Hierdoor kon je gemakkelijk "werdwalen®, dit
leverde enkele onverwachte confrontaties op met de bewskers die onmiddellijk in
het frans begonnen te schreeuwen dat je ergens niet mocht komen. Uiteraard
verstaat de gemiddelde spotter op dat moment geen woord frans, Llaat staan
spreken. Ik heb in feder geval nooit frans gehad op school. helaas viel er in de
shelter-area weinig te lezen zodat dit niets schokkend opleverde. Achter de
expo~ruimte daarentegen stonden mog wat oude RF=-B4AF Thunderflashes en  F-84F
Thunderstreaks maar dat was dan ook alles.

Het weer zat 2o nu en dan tegen met enkele regenbuien. ’'s Middags werd er een
redelijk goede show gegeven met als een van de hoogtepunten een base-attack door
vier griekse F-4E's en natuurlijk een base-attack door negen Mirage 5°s waarbij
door de plaatselijke pyromanen flink met vuurwerk werd gewerkt om het geheel wat
realistischer over te laten gekomen. [k moet zeggen dat dit ze aardig gelukt is,
de KLu kan wat dat betreft een voorbeeld nemen aan de belgen. Verder Werd er
geviogen met onder andere Alpha Jets, een Harrier, F-16‘s en wat ik persoonlijk
opmerkelijk vond een Britten Norman [slander. Dit s een licht transpert-toestel
en qua kwaliteit en prestaties wergelijkbsar met de Dornier Do.28 [sicl]. Verder
stonden er de gebruikelijke kraampjes waar je onherroepelijk de stand van Flash
met dearin onder andere Marco D tegen komt, ook dat mog... Wadat er nog een
formatie-vlucht ten beste gegeven werd door het afscheid nemende 3e wWwing gingen
we maar weer richting uitgang alwsar de terugreis, met alle lastige overstappen
en problemen om op het station wan Luik te komen van dien, een aanvang nam.
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\ MUSEUMSTUKKEN

HERMESKEIL

In onze kruistocht langs musea blijven we nog even in Duitsland en doen we deze
kear het bekende museum wan Hermeszkeil aan. Bekernd omdat het langs de weg tussen
Bitburg en Ramstein Ligt, twee plaatsen die freguent bezocht worden door
spotters em mensen met ardere afwijkingen. Vooral de laatste paar jaren hebben
een steeds groter aantal "nieuwe” wliegtuigen de weg naar dit museum gtvnqﬁen.
Ook’ hier zien we het ondertussen onvermijdelijke oost-suropees materieel,
gelukkig niet allemasl afkomstig uit de wvoormalige DDR. Minder wvanzelfsprekend
z2ijn de wele smerikasnse en britse toestellen afkomstig van irmiddels (bijna)
gesloten vliegwelden. Het gaat hier om voormalige decoys en BORT-kisten (Battle
famage Repair Training) wat de toestelben alleen maar leuker maskt, Eén nadeel
wvan dit museum is dat men wooral in het wverleden nogal eecns de neiging had de
toestellen naar eigen goeddunken om te spuiten, bekende slachtoffers zijn
bi jwoorbeeld de "ftaliaanse" G-91, de “canadese” T-33 en de “britse" Pembroke.
Het ruimteprobleem heeft men inmiddels opgelost door het opperviek te vergroten
en een tWweede hal woor het publiek open te stellen. In de regel kan men buiten
redelijk tot poed fotograferen.

type serial foode LSeT unit remarks

An-26 (52+0B) Luftwaffe TS24

C-47TA 111 RJAF

C-3605 C-541 SFW ZFES

Canberra B{I).B XM2&4 RAF

CM-170R 23-03 MF

pR-1 HiS2 riTn Luftwaffe replica

F-84F BF-105 Luftwaffe TSLW1

RF-BLF EA-241 Luftwaffe AKGS1

F-1000 (56-2136) USAF tail of Y56-3964"

F-100F (56-4014 ) /156-3044"  LSAF

F- 104G {26+91) Luftwaffe
FX-&0 BLu 10w

F-105F E2-4461T USAF 1287FS
&£3-8357 USAF

F-4C A3-Ta21r5A USAF 182TFS
&43-7583 USAF 17IFIS

RF-~4C £8-0587 50 USAF 16TRS

G-91R-3 (30+62) HAMLH tail of ¥5-25M™
{30+B&Y Luftwaffe nose
(31+70)/5-257H HAMI® ex Luftwaffe
(3.4, ) 75+00m Luftwaffe dump

H-21C (B83+11) Heer cockpit
(83+21) Heer

Hunter F.é&& KF418 RAF g2=zaqn

11-14P 3075 PRL

Lightning F.2A KENTEZ/H RAF S2sqgn
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Nord 1002
Mi=-1

Mi=2

Mi=&

Mi=-BT
Mi-T4PL
MiG-21F-13
MiG-215P3
MiG-21MF
HiG-238N
MiG-23HF
Mirage [1IC

Pembroke C.54

Sabre Mk.&6
SBLim-2

Sea Dewvon C.20
Su-7BM

Su-22MG

Super Mystére B.2
Sycamore HR.52

T=334

ov=108
Venom FB.S54
Whirlwind HAR.10

Antonoy An-2
Blcker BO-181
Casa 352L
Concorde

DH Comet &C
Dornier Do-27A-1
FAGS Landmann
Kamoy Ka-25
Lockheed L-104%9G
HA AT-&F

Hord N-2501

(91 2/ KGHEM®
03

555

()
ShAE0
618
1217

22 36
23 4
698

20 01
28/13-PL

5421

(5424)

(JA=339) frac- 101"
am

M348
{iaw}fllﬂg“

25 16
173/12-YP
(78+13)

(TE+33) /"D - HFUMY
439

(9517)/ 133393
916

J-1797

KP339
(XP3S2)/ET0TH

HA-ANA
D=-EBAM
(T.28-127)/0-CIAD
IFB 55‘[“
G-BRIW
D-EFSW
D-YLAS
D-HZPs
D-ALIN
D-FDEM
0-ACUT

Luftwaffe
ML

LSKSLY
LEKSLY
Luftwaffe
VM

PUL

BMVg

EMVyg
LSK/LY
BEMyg

AdlA

Luftwaffe
HR#F (1]
Luftwaffe
llu’_ IJS n

RN

PWL

BMVg

AclA
Luftwaffe
Luftwaffe
Luftwaffe
lltlp' Fir
BMVg

SFW

RAF

RAF

private

"Luf thansa"

Polizel

MHG1A

JBE3T

ECZ/3

JETS

EC1/12

FOG

SZ=qn
2dsgn

BAC/Aerospatiale

Pan-Air
private
private
Palizei
Lufthansa
private
EFL
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X o
ex 889
ex 773

ex SA8

ex Luftwaffe

ax PHL

ex &78

cockpit

ex Luftwaffe

ex EAE
mock=up
ex XR3%8
ex 55453

ex 44-817782
ex 5256



Piper L-4A Cub D-EDEW private ex 43-29215

Ecleicher Ka-& 00-20R private

Stearman PT-18 {7)

Sikorsky S-66 7y VFW cockpit
Vickers VC-10 G-ARVF UAE goverment

Vickers Viscount (D-ANAM)

Vinten Vi.22 G-55-2 private

Solbr 11 B-7160 private

Klesm L25-18 D-B045 private

Verklaring van enkele afkortingen:

AdLA Armee de LTAIr Franse luchtmacht

AMI Aeronautica Militare Italiana Italiaanse luchtmacht

BMYg Burdes Ministerium der Verteidigung Duits ministerie van Defensie
CAF Canadian Armed Forces Canadese strijdkrachten {nu CF)
EAE Ejercito del Aire Espanol Spaanse Luchtmacht

LSK/LY Luft Streid Kr&fte/Luft Verteidigung oost-Duitse luchtmacht

MF Marine Flieger Duitse marine luchtmacht

ML Hagyar Légierd Hongaarse luchtmacht

PUL Polskie Wojska Lotnicze Poolse luchtmacht

RJAF Royal Jordanian Afr Force Jordaanse luchtmacht

SFW Schuweizerizche Flug Waffe ZWitserse luchtmacht

UAE United Arab Emirates Verenigde Arabizsche Emiraten
V-vs Voenno-Vosdushnye Sili Sovjet/russische luchtmacht
WM Volks Marine cost-Duitse marine luchtmacht

Enkele toestellen kunnen een extra beetje uitleg goed gebruiken. De Super Sabre
iz opgeboumd uit twee toestellen, net zoals de “italisanse" G-¥1. Van de al
serder wWaargenomen Fiats komt de neus van de 31452 niet meer in dit overzicht
voor, wWeet iemand of dit stuk nog in het bezit van het museum 5? Ondertussen is
er op de dump Wwel een G-91 bijgekomen met de misleidende registratie “7S+004,
Wie weet welk toestel dit is en waar het wvandsan komt? De Mirage I1IC deet zich
qua beschildering voor als een Mirage I1IE.

‘Er.-i-'.'..
)

De Sgbre heeft een andere registratie dan voorheen (JC-1071 in plaats van JA-339)
waardoor sommige lieden snel tot de conclusie zijn gekomen dat het een ander
toestel is, een eenvoudige spuitbeurt komt naar ons idee ook in asnmerking als
oplossing woor dit probleem! Een SBLim-2 is niets asnders dan een in Polen
gebouwde MiG-15UTI. Evenzo is een Nord 1002 een goede kopie van de Messerschmitt
108 en ging de CASA 352 jarenlang door het leven als de eeneiige tuweelingbroer
wvan de Junkers 52.
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ER WAS EENS . ..

BEVRIJDINGSVLIEGFEEST 1948

Na ondertussen te zijn bekomen wvan de KLu open dag 1993 gaan we terug in de
tijd. Terug naar de Spifires, Sea Furies, Meteors en noem maar op. Terug mear
het bevrijdingsvliegfeest wan 1948. Uit de schaarse berichten stelden wij het
programma van die 1le september 1948 als volgt samen:

- openingsviucht met de burgermeester van Efindhoven

- escadrille-vliegen door Spitfires van de Jacht Viieg School
- demo Sea Fury van de MLD

- demo van twee Grunau Baby Iwevers

- demo Firefly van de HLD

- mode| bouwdemo

- duikbommenwerperdemo door de Jacht Viiea School

- crazy-flying door dhr Hoekstra

= demo Fokker F-25 Promotor

= deme Fokker S-11 PH-MBE

= demo Meteor van de Jacht Vlieg School

- demo DC-3/C-47 wan de KLM

- demo Cessna UC-78 Bobcat van de NV Frits Diepen Vliegtuigen
- demo Koolhoven FK-43 PH-NAP

- demo twee Sea Furies van de MLD

RAF MOVEMENTS

Ne een paar maandjes afwezigheid gaan we verder met de britse vliegbewegingen op
Welschap, deze keer de maand mei 1949:

02  PHSBY Anson C.X11 19 HW202 Oxford |
03 TH204 Anson C.XIX Srs.1 T2112 Spitfire FR.XIV
05 WM341 Anson C.19 20 PH&&4 Anson C.XI1
06  BGESES Dxford 1 21  EBEOS Oxford |
ENG2E Dakota IV PHS40 Anson C.XI1
VMIAG Anson C.19 25 PHS29 Anzon C.X11
07 PHTSS Anson C.X11 2F 1637 Vampire F.1
11 WM3A3 Anson C.19 TG320 Vampire F.1
12 MV3is Spitfire XIV TH157 Anson C.XIX Srs.2
PX121 Martinet TT.1 TX225 Anson C.XIX Srs.
TH181 Anson C.XIX Srs.1 PH558 Angon C.X11
16 HN202 Oxford | YH3A2 Anson C.19
18 EBBOS Oxfard 1 29  T63IT Vampire F.1
PH&4S Anson C.XI1 30 PHSOT Anson C.X11
TZ112 spitfire FR.EIV

Twee Spitfires wesrven niet de complete registraties bekend zijn deden deze
maand Welschep evensens aan: de ..795 op de 17e en de .NT40 op de 30e.
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DoRNIER 328

Op 16 september werden we "opgeschrikt" door een nieuw type vliiegtuig dat voor
het eerst op Einchoven kwam. Dit type is zelfs zd nieuw dat er nog geen ésn
afgeleverd is, het is nog in de beproevingsfase. We hebben het over de Dornier
328, een voor velen nog wvolslagen vreemde eend inode bijt.

Wie de Dornier 328% goed bekijkt ziet direct dat het toestel afstamt wan de
Dornier 228, en die stamt duidelijk weer af wvan de bekende Dornier 28. Toch
bestaat er ean wereld van verschil tussen eerst en laatstpencemde, het zijn twee
heel werschillende toestellen gebouwd naar wverschillende specificaties en wvoor
verschillende doeleinden. De Dornier 28 werd ontwikkeld als esen  robuoust
vrachtvliegtuig woor gebruik onder moeilijke omstandigheden. Hoewel geschikt
Voor pascagiers moeten dere niet teveel op comfort rekenenl Eind jaren zeventig
ontwikkelde Dornier op basis wvan de door hen zelf ontworpen THT-vleugel
{Tragfligel Newer Technologie) uit de Do.28 de Dornier 228. Hoewel nPog steeds
bedoeld woor dezelfde taken als de Do.28 was de 228 door het gebruik wvan
bijvoorbeeld turboprop motoren en modernere vormgeving veel meer bi] de tijd en
beter geschikt wvoor het vervoeren van passagiers.

Midden jaren tachtig ging het goed met de burgerluchtvaart en Dornier voorzag
een goede markt woor regionale passagiersvliiegtuigen in de categorie 20 tot &40
zitplaatsen. Om deze categorie in te kumnen wvullen moest een nieuw type
ontwikkeld worden want de Dorpier 228 met 19 zitplaatsen kon niet wverder
verlengt worden. Uitgaande wvan 30 passagiers ontwierp Dornier een toestel
waarbij comfort en wvliegprestaties wvoorop stonden. Het ontwerp van de THT-
vieugel werd bijna zonder assnpassingen van de Dornier 228 owvergenomen maar de
romp was een geheel nieuw ontwerp. Omdat het een drukcabine moest worden kreeg
een ronde rompdoorsnede de wvoorkeur bowven de woor Dornier karakteristieke
hoekige romp. De gestroomlijnde romp met het karakteristieke wulstuk woar de
vlieugel kreeg de naam “"Meue Rumpf Technologie®. Uit het aanbod aan motoren werd
uiteindelijk gekozen voor twee Pratt & Whitney PHTIPA turboprops.

In 19846 deed een commissie, samengesteld uit enkele wvoorasnstasnde regionale
maatschappi jen waaronder NLM Cityhopper, aanbevelingen over de implementatie van
het ontwerp naar de wensen wan de luchtvaartmaatschappijen. Het is owverigens
typisch dat geen wvan de maatschappijen wvertegerwoordigt in de commissie
uiteindelijk de Dornier 328 heeft besteld! Terwijl midden 1988 het ontwerp klaar
was kreeg het toestel de eerste tegenslag te wverduren. Wegens financiéle
onenigheid tussen de belangrijkste aandeelhouder Daimler-Benz en de Dornier
familie werd het project een half jesar stop gezet. Omdat Dornfer de financiéle

"  Het wvoorvoegsel "Do", bekend wvan bijvoorbeeld de "Do.2BD", wordt sinds de
228 niet meer gebruikt. Dornier duidt hun nieuwste produkt alleen azn als de
"pernier 328", elke andere aanduiding iz incorrect.
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lest niet alleen kon dregen werden partners woor het project gezocht. Die werden
gevonden in de worm van het zuidkoreaanse bedrijf Daewoo Heavy Industriez die
een groot deel wan de kale romp produceert (21% van de totale productie), het
italisanse Aermacchi bouwt de cockpit en assembleert de gehele romp (14%), en
Westland Aerospace maakt de motorgondels (5X%). Dornier zelf bouwt de vieugel en
staart en is wverantwoordelijk woor de eindassemblage. Qua bouwwijze is de
parnier 328 niet conventiocneel, een groot deel wan het toestel bestaat uit met
koolstofvezels wversterkt kunststof, kewlar, glasvezelplastik en titanium. Op &
december 1991 maakte de prototype D-CHIC Zijn eerste succesvolle viucht. Tot pu
toe heeft zich tijdens het testprogramma nog maar &én groot probleem voorgedaan
toen een propellerblad door wibratie tijdens de  vlucht Llosraskte en
weggeslingerd wWerd. Gelukkig werd de romp door het losgeslagen propellerblad
niet geraakt anders had het gemakkelijk desastreus af kunnen Lopen.

Hoewel weel maatschappijen wereldwijd weel interesse hebben getoond heeft
Dornfer er toch moeite mee klanten te winden wvoor de Dornier 328. Als
belangrijkste ocorzaken worden gencemd de groter dan verwachte optwikkelings-
kosten waardoor er een ongunstig prijskaartje san het toestel 1% komen te
hangen, en de in 1988 opgelopen wvertraging wWaardoor enkele concurrenten een
voorsprong hebben gekregen. In 1989 kreeg Dorpier een order van 33 toestellen
met een optie op nog eens 40 van de amerikaanse maatschappi] MWidway Airiines of
Chicago. Hiermee leek het project wveiliggesteld maar helaas ging het bedrijf in
1991 bankroet. Hoewel men ondertussen toch al een aantal toestellen werkocht
heeft blijft de toekomst van de Dornier 328 op dit moment ondeker, reker gezien
de zeer slechte staat waarin de duitse luchtvaartindustrie zich op dit moment
bevindt. Hoewel het nog wveel te vroeg 15 om te concluderen of de Dornier 328
het gaat maken" valt het op dit mement te betwijfelen of Dornier de bijna 400
toestellen zal wverkopen die het nodig heeft am Wit de Kosten te Eomen. Het
eerste toestel wordt binmnenkort aan de zwitserse maatschappi] Air Engiadina (een
bekende voor Eindhoven spotterz) geleverd.
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Een ander marktaandeel waarin Dornier graag en virger in de pap wil hebben iz
die van de regionale toestellien woor 50 passagiers. Hiervoor heeft Dornier de
verlengde Dornier 3285 ontworpen die alleen nog maar op de tekentafel bestaat.
Gezien de recente overname wan Fokker door DASA (de huidige moedermaatschappdj
van Dornier) lijkt het zo goed als zeker dat de Dornier 3288 nooit het
Llevenslicht zal zien omdat men anders in het vaarwater van de Fokker 50 komt.

: +--"'|. l‘.'-ifi D
- =0 & !

LN

De Dornier 328 die Eindhoven bezocht is het vierde prototype D-CITI. Dit toestel
wordt gebruikt om het dagelijks gebruik van de Dornier 328 uitvoerig te testen.
Hiervoor worden de meest uiteenlopende viliegvelden bezocht als ware het toestel
bezig met echte lijndiensten. Matwurlijk is het ook goede reclame woor Dernierd
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 THRILLSEEKERS

C"?‘r? o)

ANOTHER 48 HOURS

Dit klirkt als een filmtitel -en dat is het ocok- maar het betreft in dit geval
één van die spotterstrips waarbi] men enorme afstanden reist en (gelukkig) veel
leuke dingen ziet, om er naderhand achter te komen dat men, hoewsl het veel
langer leek, slechts twee etmalen van huis is gewsest! Voor ons was de open dag
op Linz (Dostenrijk) reden genoeg om er eens 'n weekend goed tegensen te gaan.

FRAMEFURT / RHEIN-MAIN  za.09-10-93

Om ‘s zaterdagmorgens op tijd inm Linz te zijn moest er wuiteraard wvroeg
vertrokken worden, en dus zaten we op vrijdagavond rond tien wur met #'n wieren
gezellig in de suto. De rit was opvallend rustio zodat daar helass zielig weinig
over te vertellen wvalt. Frankfurt ligt op de route near Oosteprijk zodat we rond
één wur in de nacht op de parkeerpleats langs de amerikaanse poort even onie
benen konden strekken. Denkzij de wvoedseldroppingen bowven Bosnié (en natwurlijk
de goede verlichting) konden we zonder problemen vier kisten lezen.

bezroek:

c-1418 L5-024% LSAF &3TAM
C=1600G F211/64-CK Adlh ETE4
C-140D B0+40 Luftwaffe LTGET

E0+75 i LTGES

LINZ / HWORSCHING =za.09-10-93

Bij Mannheim werd het stuur overgenamen door de reserve-chauffeur die moeiteloos
doorreed n@ar de ocostenrijkse grens. Het weer zag er niet al te best uit met
laaghamgende bewolking en irritante bujen, maar misschien dat het nog zou
opklaren. In eesn wegrestaurant hebben we koffie en een ocostenrijks ontbijt
genuttigd, JP bestelde eieren bi] een dame wan zulk formsat dst het een wonder
mocht heten dat er nog eieren woor JP over waren! Ma de grens is het nog maar
een klein stukje naar Linz rodat wij daar om iets ns zewenen aan kwamen.
Uitersard was er nog niets te beleven maar het leck ong niet onverstandig om
vast even te gaan vragen waar de ingang voor de Ypers" wes. Tot onze verbazing
mechten wij meteen het wveld oprijden, hoewel er nog geen kip op het weld wWas.
Gelukkig wist jemand denkzij de verige open dag de weg zodat we zonder al te
grote omieidingen (helaas! geen shelterarea alhier...) bij het perscentrim
asankwamen., Deze was echter nog gesloten rodat we relf maar -in de regen- asn een
yrogge excursie ziinm begonnen. Het veld bleek tot onze grote verbezing wol te
staan met vliegtuigen. Ondanks het slechte rieht komden we zofn dertig heli's en
een berg Sseb 105's onderscheiden. Dit beloofde goed te worden! Achteraf bleek
dit niet zo masr een lokale open dag te 2ijn (2oals de voorgaands keer) meer sén
mationale "Tag der Luftstreidkrafte”, de grootste sinds 19781 Na een half wirt]e
rondlopen kwemen we een vlieger tegen die ook stond te wachten tot zijn hangaar
open ging. Hij bleek Draken-vlieger te zijn en was behoorlijk verbaast dat Wij
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op de hoogte waren van de schietoefening die zij onlangs in Zweden hadden gehad.
Ock de klapband op MWérvenich en het uitwijken van enkele Drakens naar Keulen was
ons bekernd wat hem nog meer deed werbazen. Toen de hangaar open ging kregen we
een perseonlijke rondleiding bij "zijn" Oraken. Ondertussen was het perscentrum
opert gegaan (8 Uur) zodat we ons daar zin gaan inschrijven als warenm Wi] wvan de
pers, en dat zijn we in feite ook een beetje want hoe had anders dit verslag tot
stand kunnen komen? Het inschrijven Wwas geen enkel probleem en de faciliteiten
waren uitstekend.

Als eerste konden we enkele toestellen op de static zonder linten fotograferen
maar dat was gezien het wverschrikkelijke weer (lang geleden dat wWe onze
regenpakken o nodig hedden!) niet echt interessant. We kwamen hierdoor wel
dicht bij de onderhoudshangesar (“Flugzeugwerft") die woor al het publiek
gesloten was. Een snelle eigen excursie was hier dus noodzakelijk wat door
perfect omnozel gedrag onzerzijds een paar heli’s opleverde die anders zeer
moeilijk tot niet te zien waren. Wij werdem in dit initiatief gesteund door
enkele broeders wan Volkel en Scesterberg die zich eveneens deé oostenri jkse
"iP-treatment” toegegigend hadden. In het perscentrum konden We ons weer even
opwWarmen (aratis koffie) voor het wolgende evenement: een bustocht naar de
overkant alwaar we ongehinderd tussen de toestellen door konden lopen. De
regenbuien gooiden echter flink roet in het eten zodat er uiteindelijk wefnig
gefotografeerd werd, de foto's die enkele zwekzinnigen wel gemaakt hebben zul len
ongetWijfeld rijp woor de wvuilnishak zijn. Onze “reisleider® zou ons na 20
minuten bi] de Saabjes weer oppikken mear wvoor velen was 20 seconden al Llang
genceg. Terug van de overkant hebben we ons gevestigd in de VIP-hangoar alwaar
niet alleen de koffie maar ook de broodjes, goulash soep (Vrrrttt!) en zelfs het
bier gratis was! Prima lui die Dostenrijkers.

‘3 Middags leek het weer zich te gasn verbeteren wat door iedereen uiteraard
verWelkomt werd. De vliegshow bood eens wat enders dan wat men over het algemeen
gewend is. Men is er in Dostenrijk niet vies van om alles zeer dichtbi] te laten
plaatsvinden wat een beleving op zich is. Wie ooit een paar meter wvan een
stilhangende Huey heeft gestaan weet hoe moeilijk het is om dan te fotoaraferen.
Op het programma stonden onder andere een para-drop uit de twee Skyvans vanaf
250 meter hoogte, een brandblusdems met Hueys en Porters, een luchtballet van
helits (Grasshoppers tot de tiende macht), een STOL-demonstratie met FPorters
{gezchatte landing =10 meter) en uitersard demo’s wvan Saab 105's (wasronder een
in tijgerkleuren gespoten) en Drekens. Het peheel werd pfgesloten met een
massale formatie wvan alle types in  diemst bij] de Osterreichische
Luftstreidkréfte. Helaas blesk de Draken-formatie (de Orakens waren de enige
toestellen die niet wvanaf Linz vlogen) weel te hoog te zitten om ze allemsal te
kunnen lezen, en dat met die snorme nummers!

Last in de middag hebben we ons bij de persofficier bedankt woor de geboden
faciliteiten en hebben we het veld werlaten. Daar kwam in eerste instantie niet
veel wan terecht want we bleken een lekke band te hebben die dus eerst nog even
vervangen moest worden. Weer terug in Duitsland hebben we het eerste de beste
hotelletje genomen wat we tegenkwamen alwsar niet alleen de provisorisch
klaargemaakte schnitzel maar ook het bier er goed inging.

Een korte uitleg over de indeling van de MOL® s hier op zijn plasts. De heli’s
behoren tot een “"Hubschrauber Staffel® van een "Hubschrauber Geschwader? welke
weer tot een "Fliegerregiment" behoort. De Saab 105's wvan het "“Jagt Bomber
Geschwader zijn een onderdeel wan "Flieger Regiment 3" terwijl de Drakems van
het “Uberwachungs Geschwader" bij "Flieger Regiment 2" thuishoren. Het "Flachen
Flieger Staffel” is een onderdeel wan "Flieger Regiment 19, het "lbungs Staffel®
wvalt onder de “Flieger Schule", Dat alles even voor de duidelijkheid...
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AB. 2048 &4D-BF, &4D-BL, 4D-BM, 4D-BP, 4D-BR, 4D-8T, oL EHSHGISFRS
il

4D-BY, 4D-BW, LD-BX, 4D-BY, 4D-BZ i
AR, 2044 3C-JA, 3C-J8, 3C-4p, 3C-JE, 3C-JF, L ZHS/HGE S FRT
3C-46, 3C-JH, 3c-41, Ic-44 L o
AB.212 5D-HB, SD-HC, 5D-HD, 50-HE, 5D-HF, SD-HG, Ll
SD-HH, 5D-HI, SD-HJ, SD-HE, SD-HO, SO-HP, £
SD-Ha, SD-HS, SD-HU, SO-HV, SD-HW, SD-HK ‘e
OH-588 3c-pa, 3c-oB, Ic-oC, 3C-00, 3C-OE, " IHSHG2/FRT
3c-0G, 3C-oH, 3c-01, 3C-04 i !
J-350 o7, 17, 22 ' 18/UG
03, 04, 12, 20, 21 ‘" 25/
05, 04 £ Us
L-198 ZA-CD, 3A-CM, 3A-CS ‘" FR3
PC.SB-2/H-2 3G-EA, 3G-EB, 3G-EC, 3G-ED, 3G-EE, g FFS
3G-EF, 3G-EG, 3G-EHW, 3G-EL, 3G-EM k] "
PC.¥ 3H-FA, IH-FC, 3H-FD, 3H-FE, 3H-FF, £, s
3H-FG, 3H-FH, 3H-FL, 3H-FM, 3H-FP i 0L
§.1050 A, B, D, E, G, 4 (yellow) £ 15/ JaBot
C, 6, B, C(red} ir i
B, F, & (green) , 25/ JaBoG
A. B, D, E, G, I (blue} LR i
SC.7 Srs 3M  55-TA, 55-TB ks FFS
9E, 3160 3E-KC, 3E-KI, 3E-KJ e 1HS/HGZ/FR2
SA.3168 3E-KN, 3E-KP, 3E-KS, 3E-KU, 3E-KX r L5
preserved:
J=29F M (yellow) oL 15/ JaBok
Vampire T.5% 5C-VF i

ANSBACH  zo.10-10-93

De zondag hebben we gebruikt om in alle rust langs enkele velden terug nasr huis
te rijden. Het eerste doel was het emerikasanse landmacht-veld Ansbach alwser ons
oponthoud fets langer blesk te duren den verwacht. We stonden langs de weg naar
de hoofdpoort de Blackhawks te lezen en dat levert natuurlijk problemen op.
Terwijl wij net klaar weren kwam er een enkele amerikaanse WP aangereden die
uitgebreid onze auto begon te inspecteren. MWonchalant zijn wij naar hem
toegelopen en vroegen hem "wat er aan de hand was". Als Je zulke situaties al
minstens honderd keer meegemaakt hebt kun je wooraf al woorspellen wat er gaat
gebeuren. De amerikasn wees ons erop dat onze activiteiten verboden waren wWaarop
Wij resgeerden det hij ongelijk hed. De strijd bleef hiermee onbetwist en dus
werd de Polizei erbi] gerocepen.

In tegenstelling tot andere politiekorpsen waren de ordehandhavers wvan Ansbach
niet bekend met het begrip "spotten™, en dus moesten we mee naar het bureau.
Hier werd san de hand van enkele registratie-boeken duidelijk gemsakt dat er
niets geheimzinnigs of strafbaars san onze hobby was. Als klap op de wvuurpijl
kwam het commentaar wvan een inderhaast gebelde deskundige die inderdaad
bevestigde dat wij geen strafbare feiten gepleegd hadden. Niet alle politie-
beambten waren blij met deze uitspraak maar ze moesten ons laten gaan. Op dat
moment reskte de MP'er -die achter ons asn naar het politiebureau was gereden-
jetwat in paniek went er was femand wan "intelligence® onderweg die speciaal
voor ong uit zijn zondagse bed was gekropen. In overleg met de Palizei hebben
wij besloten ewen op deze man te wachten, niet dat wi] perse met hem wilden
praten magr 8ls we op dat moment sangereden waren dan hadden we alleen maar het
negatieve beeld wWwat deze mensen over ons spotters hebben bevestigd.
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Na esn steeds vriendschappelijker worderd gesprek met de MPYer (JP blesk een
paar jaar geleden in de VS op hetzelfde veld te zijn geweest als waar de MP'er
toen gestationserd was) kwam de "intel-man®” vijf minuten later binnenzetten en
werd direct teleurgesteld door de mededelingen dat wWij weer op vrije voeten
waren, maar dat Wij op hem gewacht hadden kom hij wel waarderen, alhoewel het
hem ook een beetje wvreemd in de oren klonk. Het gesprek werd een herhaling wan
voorgaande gesprekken met wvergelijkbare personen: hij beweerde dat de hobby
illegaal en gevaarlijk was terwijl wij al zijn argumenten direct wisten te
ontkrachten. Uiteindelijk was hij wel overtuigd van onze bedoelingen en begreap
hij ook wel dat de meeste informatie die hi] als "gevaarlijk"™ beschouwde gewoon
vie officiéle kanmalen te wverkrijgen rijn. Toch bleef hi] overtuigd van het
gevanr dat mensen met kwaadaardige bedoelingen gebruik konden maken wvan onze
aantekeningen, waarma hi] doodleuk wroeg of hij onze aantekeningen mocht
kopigren... Na een kwartiertje praten hebben we ze goedendag gewenst, met het
gevoel iets goeds gedaan te hebben woor de ‘spottershobby: weer femand die
eindelijk doorheeft dat spotters geen gevaarlijke terroristen zijn.

Door al dit gedoe hadden we flink honger gekregen en de McDee in het centrum van
Ansbach leek ons de ideale plaatz om dit probleem te werhelpen, De Apaches op
Ansbach hebben we verder maar laten schieten omdat die sowieso niet eenvoudig te
lezen zijn. Tegenowver de in 0Oude Pekela zo beruchte clown wes nog een
parkeerplaatsje wrij. Helaas bleek dit bij terugkomst een fdetwst szlecht
aangegeven bushalte te zi]n, de buschauffeur die net kwam asangereden kon het
absoluut niet wWwaarderen en Werd zelfs een beetje kwsad wat ons natuurlijk geheel
niet kon boeien. Op naar het volgende weld!

UH-604 79-23271, B0-23434, B2-23661, 82-23663, us Army T/1Avn
82-23702, B82-23720, B2-23722, 82-23731, " 1
82-23743, B2-23751, B2-23754, 82-23755, " i
B6-24556, B7-26647 " i
AH-64A B7-0417 ' 1AV

SINSHEIM  zo0.10-10-93

Ondat Stephan nog nooit in het museum van Sinsheim geweest was werd dat onze
volgende stop. Gelukkig woor de anderen stonden er op het parkeerterrein drie
"mieuwe" ex-oostduitse kisten zodat deze stop ook woor hen niet nutteloos was.
Langs het museum was een of ander western-evenement san de gang wet op en rond
het museum de meest wWazige typetjes in cowboy-uitmonstering opleverds...

MiG-215P5 22 33 (ex B&1) BMVg
MiG-23ML 20 27 (ex 530} e
Su=22M-4 25 20 (ex 704} o

HEIDELBERG  zo0.10-10-93

Het piepkieine Army-vliegveldje van Heidelberg lag op de route en dus zijn we
daar eventjes gestopt, hoewel er doorgasns weinig nieuws te halen valt. Onder de
categorie "opmerkelijk" walt UH-1 67-17495, deze Huey heeft jarenlang op
Maastricht gebaseerd gestaan en gaat ons nu blijkbaar hier lastig wallen!
Valgens ons is dit de meest vask gespotte Army=-Huey in Europa.

c-12C T3-222564, T6-22357, Tr-22950, 78-23128 Us Army 20TAvCo
UH-1H &7-17290, &7-17695, T0-16433, 71-20117 Ly L
UH-60A 83-23855, B3-23849, B7-24589 e L
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COLEMAN BARRACKS zo. 10-10-93

Het Army-vliegveld bi] Scharhof iz ook niet meer wat het eens gewsest is. De
rijen Hueys en Kiowa's hebben plaats gemsskt wvoor een tijdelijke opslag wvan
Hueys en Blackhawks die inm ijltempo afgevoerd worden naar de WS. Voordeel van
deze opslag is dat de heli‘s geheel ingepakt met zwarte serials op de witte
ondergrond staan te wachten op verveer. Helaas staan ze niet netjes op een rij
zodat er maar een gedeelte wvan te lezen is.

CH-47D ar-0097, BF-0098, B7-0099, EF-0100, us Army Doof/502AvReq
87-0104, BF-0105, &7-0105, BT-0109, i iy
87-0111 i i

UK-£04 B2-23737, BB-28075 i

opslag:

LH-1H A9-15238, TO-15746, T&-22351, T4-22356 Us Army

Lk~ 404 BO-23444, B1-23548, B2-23700 W

FRAMEFURT / RHEIN MAIN 2o0.10-10-93

Op het moment dat we weer op Frankfurt aankwemen begon het al behoorlijk donker
te worden wat het lezen niet zou vergemakkelijken. Op de parkeerplaats langs de
hoofdpoort kwamen we een potige neger in camouflagepak tegen die niet helemaal
begreep waarom wij met verrekijkers rond liepen. "You guys cen't do that!",
waarop wWij hem nog verder in de war brachten door te zeggen “Yes, We cani",
Terwijl wi]l het doembeeld wen een uvur wachten op de Polizei al zagen nadersn
raakte onze zwarte wriend zower van streek dat hij ons uiteindelijk maar liet
gaen. Prima figuur voor een bewakings-functie! Even later op het beroekersterras
aangekomen bleek het ondertussen al zo donker te zijn dat wveel niet meer gelezen
kon worden. Gelukkig waren enkele Volkel-collegae ons een uwur voor geweest zodat
we achteraf enkele nummers konden achterhalen wearven we zeker waren dat ze er
rnog stonden (nee, we hebben npiet zomaar alles overgeschreven...). Dankzij de
gituatie in Bosnié valt er over de aanwezige Herculessen niet te klagen, leukste
exemplaar was die van de Wew York ANG in Lichtgrijze en felrode klieuren.

c-130€ A8-10943 USAF ITALS

bezoek:

C-130€ B4=049F/FT, 66-0525/FT USAF TAN
64-05297FT, 68-10939/FT s s

C=130H B3-048T re 13SALSSNY ANG
B84-0213 13 J428L5/Del ANG
85-1563, 85-13564 4 1B1ALS/Tex ANG

KC-135 57-2601 i 121ARS/Ten ANG

Cc-1418 £5-0260 L E3TAW
&6-0130 frk 183ALS/Map ANG
H6-0206 L

UH-A0A TT-22723, B2-23674 Us Army

C-140MG F211/64-6K AdLA ETEL

C-160D 50+40 Luftwaffe LTG&T
50+79 v LTBA3

Rond een uur of tien waren we weer thuis, slechts 48 wur nadat we wertrokken
waren. Resultaat: meer dan 50% wvan de costenrijkse Luchtmacht, twee asnhoudingen
en enkele bierglazen rijker. Servus!



ALOHA BGE

Na de exotizche bestemming van een jaar geleden, Japan, werd het nu weesr tijd
voor een wat meer "normale” spotterstrip. Een tweetal weken USA rondom de open
dagen van Edwards AFB, HAWS Point Mugu en March AFB leek ons wel iets. Een
teeristische wvekantie in augustus bracht ons het idee om in combinatie hiermee
ook de vijftigste staat van de USA, Hawaii, op zijn vliegtuigWwaardeé te gaan
onderzoeken.

Io gezegd, zo gedsan en na een tien dagen durende reis door de droge hitte van
California, Mevada en Arizorma werd op zondag 31 oktober wvanuit Los Angeles met
een 747 van United Airlimes begonnen aan de vliucht naar het paradijs op aarde.
be wele wvakantie-folders en de diverse TV-series doen dit in ieder geval
vermoeden alsmede het typische amerikasanse gedrag wan het personeel asan boord
van de T4T7. Ma vijf wur vliegen komen wat eilanden in zicht en wordt begonnen
met de daling wat witeindelijk resulteert in een geslaagde larding op het
viiegveld van Honolulu. Eerst maar eens de goede tijd instellen want naast het
tijdsverschil wvan twee wur was er afgelopen nacht in California ook nog een
einde gekomen aan de zomertijd. Het bleek inmiddels 12 wur in de middag te zijn.
Vol spanning stapte we Uit want zouden we nu door vanm die leuke “"Aloha"-meisjes,
inclusief de bekende bloemenslinger, worden begroet ? Het bewijs dat Je niet
alles moet geloven wat je op TV en in folders ziet werd al meteen geleverd. Voor
ons dus geen bloemen, maar laten we eerlijk zijn dat het eigenlijk in deze
milievbewuste tijd niet meer past om volop met bleoemen te gooien. Hoe den ook,
Aloha Hawaii, hier iz SGE.

HOMOLULU TAPSHICKAM AFB zondag 31-10-1993
e meeste civiele vliegvelden zijn overzichteli]k en makkelijk toegankelijk en
dat geldt ook wvoor Honolulu International Airport. Op dit viiegveld is een
militair gedeelte gevestigd daet beter bekend stast als Wickam AFB. Maar je raead
het al, het enige stukje begroeiing in de vorm van palmbomen en struiken bevindt
zich woor het militaire gedeelte zodat je alleen wliegend militair materieel
kunt waarnemen. Na de teleurstellende ontvangst moesten we al meteen in aktie
kemen. Een taxieénde KC-135 eiste al onze aandacht op. Dit bewees maar weer eens
dat je een verrekijker altijd als handbagage mee moet nemen.

91489 KC-135E 191ARS/Utah ANG

Hierna werd de bagage opgehaald en gingen we richting autoverhuur. Ma de bekende
en tijdrovende sdministratieve handelingen reden we naar het hotel wat sischts
wijf minuten verderop wes. Om sllerlei problemen te woorkomen hadden we dit al
vanuit Nederlend geboekt. Onze kamers boden een prachtig witzicht over een deel
wan het wvliegveld en de stad Honolulu. Aangezien het zondesg was en Hawsii
wagrschi jnlijk meer te bieden heeft dan vliegtuigen gingen we maar eens naar het
centrum van Honolulu en uitersard Waikiki Beach. Voor wat betreft de stranden en
de vrouwen mosten we bekennen det de diverse folders em TV-series serdig overeen
komen met de werkelijkheid. Ook is de sfeer beter dan op het vaste land van de
UsA, Het komt allemaal wat wvriendslijker en weiliger ower. Dat een aantal
spullen in de USA goedkcoper zijn dan bij ons zal wel niet bij jedereen bekend
zijn maar een goed voorbeeld iz kleding, zoals LEVI's jeans die maar de helft
kosten wan de prijs in Nederland. Ook de recent uitgekomen CD's wan de Beatles
zijn een mooi voorbeeld. In Mederland 130 gulden, in Hawaii &40 gulden.

Ha 8l onze sociale werkenningen eiste irmiddels de imwendige mens onze aandacht
op. In de buurt wvan het hotel wvonden we een restaurant waar, hoe kan het ook
anders, een amerikaanse steak uitkomst bracht.
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HICKAN AFB/WHEELER AAF maandag 01-11-1993
Na het bekende amerikaanse ontbijt, een ei hoort erbij, werd al vrocg de
hoofdingang wvan Hickem AFE door ons berocht. De Amerikanen zijn door de jaren
heen slimmer geworden en om opstoppingen aan de ingang te voorkemen hebben ze
meestal een bredere ingang gemaakt maar voor beroekers hebben ze een zogenasamd
visitors center gebouwd. Omdat onze wverkenner al in augustus Was geweest wWaren
sommige instanties op de hoogte van onze Komst in november en wij in het bezit
ven de goede telefoonnummers. Eén en ander resulteerde nm een afspraak met de
Air Wational Guard in de middag en een bezoek aan de rest wvan het vliegveld op
dinsdag. Dat was alvast geregeld.

smel gingen we wverder nsar Wheeler Army Air Field wat slecht 20 minuten
autorijden verderop ligt. Op dit vliegwveld is zowel Army Mational Guard en
reguliere Army gestationeerd en vanwege het voorwerk van onze verkenner waren we
in het bezit van de namen van de diverse kontaktpersonen. De wacht was in goede
doen want zonder moeite konden we doorrijden. Vlak na de hoofdingang bevinden
zich de hangaar en het platform van de Army Mational Guard. Bij binnenkomst werd
onte wverkenner reeds herkend en in esn mum wan tijd was ons beroek geregeld.
Eerst naar de hangaar en dearna het platform. Hierop stast ook nog de vorige
gate-guard, een 0-2 van de USAF. Tot wvoor kort was Wheeler een Afr Force Base
maar nu de Army het wveld had owvergenomen was er geen behoefte meer aan deze
gate-guard. Het lot is den ook onbekend. Tn 1994 zal de eanheid omschakelen op
de CH-47D. MWen wes nu dan ook al bezig met het klaarmaken wvan het huidige
materiesl voor transport near een niet nader genoemd land. Naast de helicopters
onderhodt deze eenheid ook de C-26 welke onder andere gebruikt wordt door de

gouverneur van Hawafii.

193 *D™ Aviation Hawaii MG

C-26B: 90515

UH-1H: 68-16411,71-20121,72- 21648

AH-18:  66-15298,67-15543, 67- 15655, 67- 15744 , 67- 15754 ,67- 15787, 67- 15796, 68- 15083,
68-15212, 70-15956, 70- 16098, 71-20994, 71-21018,71-21019, 71-21024.

OH-58A: 71-20595,71-20763, 71-20818, 72-21211, 72-21216, 72-21219, 72- 21223, 72-21230,
72-21241,72-21355,72-21357, 72-21358, 72- 21446,

Na ons afscheid van de MWational Guard werd de tocht op Wheeler vervolgd langs
nog een platform vol met heli’s. Deze zijn allemaal van de actieve Army-eepheid,
de Aviation Brigaede wan het 25th Infantry Divisien (Light). Onze kontaktpersoon
is femand van security en daarom het 1ijkt ons een goed jdee om maar eens bij
het hoofdkwartier op zoek te gaan naar deze perscon. Dit werd, achteraf bekeken,
het begin van een Lijdensweg. In het begin Was deze perscon totzal onbekend maar
ne enige tijd zoeken werd hij wat bekender. Het bleek dat hij wvan een
overkoepelende organisatie was, mear die was uiteraard op een endere plaats op
het eiland gestationeerd.

Ondertussen begonnen meerdere militairen belangstelling te krijgen en de &én of
andere achterdochtige persoon wond het toch maar vreemd dat wi] helemaal wit
Europa kwemen om naar helicopters te komen kijken die toch ook in Duitsland te
zien waren. Later blesk dat een groot deel wvan het personeel ooit in Duitsland
Was gewsest yvoor een tour of duty, zoals dat zo mooi heet. Toen het duidelijk
werd dat het wat lamnger ging duren mochten we plaatsnemen in een kantoortje. De
koffie werd sangerukt en wervolgens maar wachten terwijl de rest van de Army in
concleaf ging om te bepalen wat e met ons moesten doen. Na bijna twee wuur
wachten was dan eindelijk de dollar gevallen, we mochten de diverse battalions
gaan bezoesken en we kregen zelfs toestesming om te fotograferen.
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Als eerste werden we gedropt bij het 4-25 Battalion. Men beschikt over UH-1s,
OH-58z en H-60s. Degepe die ons hier op het platform moest rondieiden had het
niet 7o goed begrepen. Hij wvoend het maar wreemd dat we alle heli‘s wilden
beki jken en fotograferen en dit resulteerde in het missen van een tiental UH-1s
en OH-58s.

UH-1H: 66-15319,69- 15027, T1-20226, T4- 22352, .. - 16234

OH-58Az T0-15252,71-20571

EH-60A: B6-24563

UH-60A: B4-23992, 84- 23994, B4-24002 84 - 24006, 84-2400% ,84-24011, B4-24012, B4-24013.

e buren wan het 4-25 zijn de UH-1s wan het &8 MWedDet, Gelukkig was de
commandant, een UH-1 piloot, aanwezig en hij wond het gelukkig heel normsal dat
we naar zijn helicopters kwamen kijken.

UR-1TH: T2-21641
UK-1V: A9-15180,71- 20024, 73-22064.

Tijdens dit bliksembezoek werd ons gevraagd of we ook interesse hadden in het
zuster-squadron wat met CH-475 op WAS Barbers Point is gestationeerd. Dat Leek
ons wel Tets en ter plekke woerd cen basisbezock geregeld voor de volgerde dag.

De tijd stast niet stil en toen we in de buurt van de twee resterende battalions
kkemen moesten we veststellen dat hier te weinig tijd voor beschikbsar waz. He
gingen snel near binnen bij de diverse kantoortjes om te vragen of we de
volgende dag terug mochten komen. Bij beide battalions wvond men dit geen
probleem. Ondertussen hadden We toch kans gezien om mog wat heli’s op te nemen.
Je weet maar nooit of die de volgende dag weg 2ijn !

AH-1F: &T-15705,67- 13838, 70-15970

preserved
£8-11144 0-2A ax LISAF platform NG
&15245 O -23 ex Army hoofdpoort

Tot zover dit eerste deel van het SGE-ondernemen op Hawaii. Volgendes keer gean
we vrolijk verder met het merendeel wvan deze trip. Tot slot -als extra- heeft
onze eigen chef-kok gezorgd voor een passend recept.

S ; THE?I “"““
Besmeer 2 sneetjes brood met huter ‘en beleg beide sneetjes met een plak
kaas. Beleg daarna befde ‘cneet jes met ijeder een halve plak annanas en ‘een
theelepel geconti jte gember, Leg beide sne&tiea up elkaar en doe zé daarna
in cen tostlatjler S.makeLIjk Etenl :
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OUDE GLORIE

Dankzij de belangeloze medewerking ven enkele mensen hebben we de beschikking
over een aardig foto-archief wsar heel veel lewke oude pleatjes in voor komen.
We laten er nog eens 3 de revue passeren, uitersard alle genomen op Eindhoven.

LOCKHEED T-33A-1-L0 M-54

Op 5 februari 1964 werd T-Bird 51-17411 van de USAF gekocht met 2915 vlieguren
op de klok. Vanaf Mildenhall werd het toestel naar Woensdrecht overgeviogen
alwaar het als de M-54 dienst ging doen bij de Transitie Viieg Opleiding (TVO).
De desarop volgende acht jaer wverhuisde het toestel regelmatig wan vliegbasis;
het 15 in totaal wier keer in dienst geweest bi] de basisvlucht van Eindhoven.
Begin jaren zewventig was het met de T-33 binnen de KLu gedaan, maar in tegen-
stelling tot de meeste toestellen (die formeel eigendom wWaren van de V5) werd de
M-54& niet overgedragen esan een andere luchtmacht. Als é&én van de drie in
MNederland bewaard gebleven T-33's kwam de M-54 op 26 mei 1972 terecht op de EMA
in Breda als monument. Het toestel bleef daar dertien jaar stean totdat het op 1
juli 1985 wverhuisde naar Woensdrecht. Daar werd het toestel comgespoten in de
kleuren van het demo-team “"Whiskey Four™ met de nepregi "M-52". De kist staat
tot op de dag van vandsag in goede toestand op Woensdrecht.

LOCKHEED RT-33A-1-L0 HK-103

Op deze ietwat Llicht uitgevallen fotoe hangt &én van de drie Klu RT-33's in de
landing van Eindhoven. Als voorbereiding voor de komst wan RF-84F Thunderflashes
bij 306 wverkennings-sguadron leverden de smerikanen drie tot eenpersoons foto-
varkenner omgetouwde T-33's aan de KLu. De laatste van de drie werd op 13 juni
1957 als de 41522 van de turkse luchtmacht afgeleverd san de Kiu (jawell), bij
de turken had het toestel slechts 292 uren gevlogen. Precies één meand later
werd het bij 308 squadron in dienst genomen als de "TP-21". Eind 'S57 warden de
drie RT-33's bij 306 sl weer uitgefaseerd en overgedragen zan de Basis Foto-
vivcht Deelen. In 1943 werden de camera’s uit de twee overgebleven toestellen
{de M-101 wverongelukte in 193%9) gehaald en kregen ze een opleidingstaak op
Woensdrecht en later Twenthe, De RT-33A was zeer geliefd omdat het damkzi] de
extra brandstoftanks mear liefst vier wur in de lucht kon blijwen, ongekend lang
voor die tijd. Op 21 cktober 1971 werd de M-103 uit dienst genomen en formeel
overgedragen aan de USAF, die direct de opdracht gaf het toestel te slopen.
Ontmanteling geschiedde bij de DVM na 2071 vlieguran bi] de KLu.

REPUBLIC F-B4F-T6-RE THUMDERSTREAK  34975/36-48

Deze italimsnse Stresk werd eind jaren zestig tijdens een rotatie met het 3&6°
Stormo op Eindhoven gefotografeerd. In juli 1972 werd het toestel met code 50-10
op Piecenza buiten dienst gesteld, precies wijf jaar later wverhuisde de Streak
naar Castrette alwaar onderdelen gebruikt werden om een andere Streak -de 36846-
op te knappen, de restanten werden daarna wverschroot. De opgeknapte F-84
verhuisde in 1977 of 7B wan Castrette naar Vedelago, in dit kleine dorp staat de
kist bij een winkel met de nepregi “36634/51-30v.
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De gostenrijkse lucht maar acht AB.204's in dienst, een paar

daarvan waaronder de 40-BX vlogen voor tijdens de open deg op Linz. (09-10-93)

Een leuk programmapunt op Linz wes de STOL-demonstratie door enkele PC.6
Turbe-Porters. De 36-EG had mear ernkele meters nodig om te Landen. {0%-10-93)

AB.206 3C-JD vliegt tijdens het "luchtballet" op enkele meters sfstand langs het
publick. Meer over deze open dag op Linz in de Thrillseekers. (09-10-93)
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